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LTA (Lavtemperaturasfalt) — bedre arbeidsmiljg

Ved a senke produksjonstemperaturen,
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Figur 3.1.: H.C.A. Brandt & P.C. de Groot: A Laboratory Rig for Studying Aspects of Workers

° Tldllgere undersgkelser VISBI’ a-t mengden Exposure to Bitumen Fumes. American Industrial Hygiene Association Journal 60: 182-190 (1999).
asfaltrgyk halveres ved en temperaturreduksjon
pa 10 — 15 grader celsius. Polyaromatiske hydrokarboner kan
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Konklusjon

* Legging av LTA med maskin gir dekker
med omtrent samme levetid som ordineer
varmblandet asfalt

- Handlegging oppfattes a gi tyngre
bearbeidbar masse pa tross av at forsgket
ikke viser noen gkt belastning

« Omfanget av lavtemperaturasfalt har ikke
blitt som gnsker, noe som skyldes skepsis
hos enkelte kunder og manglende
entusiasme internt i firmaene




Statens vegvesen innfgrer bonus for lavtemperaturasfalt
| perioden 2013 -2015

» Bonus for produksjon av asfalt ved lavere

temperatur
Maksimumstemperatur for bonus, °C.
« For produksjon ved lavere temperaturer 50770 707100 1007150 1607220
. 125
skal det legges frem dokumentasjon som o % % = 25
Ska 145 135 125 125

viser entreprengrens valg
produksjonstemperatur

For masser med polymermodifisert bitumen (PMB) er maksimaltemperaturen 155 °C.

« Som dokumentasjon pa oppnadd resultat
for bonusutbetaling aksepteres
temperaturlogg
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EBA definisjon/Europeisk definisjon av LTA

« LTA er normalt produsert ved en
temperatur mellom 100 og 150 grader C
og minimum 20 grader C lavere enn
ordinaer produksjonstemperatur for det
aktuelt bindemiddel

 N200 — minimumstemperatur ved
utlegging

* Bidrar til at massene ikke blir for kalde

Tabell 4.9.5.1—4 — Minimumstemperatur ved utlegging [°C], modifisert asfaltproduksjon
med penetrasjonsgradert vegbitumen

Bindemiddelgrad
35/50 50/70 70/100 | 100/150 | 160/220 | 250/330 | 330/430
125 120 115

Ab, Agb, Ag 120 115 110 105 105

Massetype

Tabell 4.9.5.1—5 — Minimumstemperatur ved utlegging [°C], modifisert asfaltproduksjon
med polymermodifisert vegbitumen

Bindemiddelgrad
65/105-60 40/100-75 90/150-60 75/130-80 25/55-75
Ska 130 135 130 135 135

Ab, Da 125 130 125 130 130

EBA

Lavtemperaturasfalt (LTA) — EBA definisjon/Europeisk
definisjon av LTA.
LTA er asfaltmasser som er definert i standardserien EN 13108 og

produsert med en av flere teknikker som muliggjer vesentlig lavere
produksjonstemperatur enn ved normal asfaltproduksjon

Note 1: Gjelder ikke Asfaltblandinger som er produsert med bitumenemulsjon som regnes som kaide
masser

Note 2: LTA er normalt produsert ved en temperatur mellom 100 og 150 grader C og minimum 20
grader C lavere enn ordinger prodi P for aktuelt

Definisjon LTA EAPA:

Warm Mix Asphalt (WMA): bituminous mixture, as defined in Standard
Series EN 13108, manufactured by using a series of technologies, which
allow a significant reduction of production and installation temperatures,
compared to the equivalent hot mix asphalt

Note: this definition exclude asphalt mixes manufactured with bituminous
emulsion.

Note: normally temperature reductions are of at least 20 K

Tusutet Byggenarngens Landsforening (BNL) 0g Nawngaivets Movedoraansason (NHO)
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Stein og Evakuer
gjenbruk fukt.

Unngar varmetap
Dette steget er viktig for a unnga at
temperaturen i sluttmassen synker fort.
Dersom bitumen tilsettes mens det er
fukt tilstede, vil vannet bli bundet inn i
asfalten og sluttproduktet blir
svampete/seig. Nar en da seinere rgrer i
asfaltmassen, vil vannet gnske 3
fordampe bort. For @ kunne dampe bort
vil vannet stjele varme fra asfaltmassen,
som fgrer til at temperaturen i asfalten
synker mye fortere. Dette unngas ved a
ha tgrt tilslag/gja for tilsats av
bindemiddel

Bitumen

—

Miks

Sikrer kvalitet og «leggbarhet» \
Det er viktig @ mikse tilslag og bitumen
for tilsats av filler. P4 denne maten sikrer
en at all grov stein blir godt dekket av
bitumen, for filler tilsettes. Filler er
«bitumensulten». Ved 3 fglge dette
steget, vil en sikre bedre kvalitet pa
asfaltmassen, og gjgre den mer foyelig
og enklere a legge ute pa vei ©

E— Filler > Miks
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Utfordringer

 Kapasitet gar ned. Skummingstid er lengre enn
temmetid til bitumen, kan vaere en utfordring nar
det gjelder battransport

« Nar man produserer varm asfalt sa kan det veere
en utfordring a fa ned temperaturen i
asfaltfabrikken, for sa a produsere LTA

« Oppleves tyngre a jobbe med og derfor vanskelig
a fa solgt til hentekunder, er det kun pa grunn av
fordommer?




Energioptimalisering

= Det er flere fordeler med a produsere LTA:

« Mindre energi forbruk gir lavere klimagass utslipp

« Mindre herding/oksidering av Bitumen - Kan vaere gunstig for
dekkets levetid

« Bevarer PMB sine egenskaper bedre

 Mulighet for lenger transportavstand pa grunn av langsommere
avkjgling




EPD/klimagassutslipp

@e?fj‘-p?rge
20% reduksjon av fyring med LPG = 4,6 kg mindre CO2 eqv per tonn Environmental product declaration
analt I A3 . Agb 16 Bindlag 160/220 233451005908 LTA

Har ikke ngyaktige nok malinger i fabrikken til a differensiere LTA fra
tradisjonell asfaltproduksjon

Bruker gjennomsnittsforbruk i en periode og deler pa antall produsert
tonn

Mere LTA produksjon lavere klimagassutslipp og laver CO2 i A3

Amin krav til LTA 0,4-0,6% gjar at EPD til LTA ser ut til 2 ha stgrre utslipp
en tradisjonell asfalt

01.01.2024
) Beyondthe &% o sofware:
Construction E LCA.no EPD generator ID: 57407
Product stage End of life stage system

installation stage .
9 bondaries

Reuse-
De-
Raw ) . Waste i Recovery-
Transport Manufacturing Transport Assembly construction Transport . Disposal .
materials . processing Recycling-
demolition
potential
Al AZ A3 Al AS Cc1 cz2 Cc3 c4 D



Vedheftsmidler/Amin

12

0,5% amin i LTA?
0,4 -0,600 amini LTA?

 Er det virkelig behov for sa mye amin nar
man ikke bruker amin produkter til a senke
temperaturen?

Enten se ma vi se pa kravene til amin i
kontraktene, eller stille krav til bruk av LTA for
at entreprengren ikke velger det bort til & fa
bedre EPD.

Ved bruk av amin som vedheftningsmiddel 1 varmasfalt skal det tilsettes tilstrekkelig
mengde og minimum 0,3 % (masse) amin, regnet av bindemiddelet. I mykasfalt og asfalt
produsert ved lavere temperatur (LTA) skal det ved bruk av amin tilsettes tilstrekkelig
mengde og minimum 0,5 % (masse) amin, regnet av bindemiddelet. Til kaldasfalt og ved
bruk av bitumenlesning til overflatebehandling og penetrering, skal minimum 0,8 %

I alle bituminese masser skal det tilsettes vedheftningsmiddel, se handbok N200 kap
4.10.5.1. Type og mengde skal dokumenteres.Til varmasfalt skal det tilsettes 0,3 — 0,5 %
amin. Til mykasfalt skal det tilsettes 0,5 — 0,8 % amin. Det presiseres at det til asfalt
produsert ved lavere temperatur skal tilsettes 0,4 — 0,6% amin selv om det benyttes
skumbitumen som en del av bindemiddelet.
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Funksjon istedenfor mengder

« Vedheft mellom tilslag og bitumen med rulleflaskemetoden
* Krav til min. 20% dekning etter 72 timer
« Krav til min. 40% dekning etter 48 timer

« Vannfglsomhet ved indirekte strekkstyrke (ITSR)
NS-EN 12697-12

« Krav i egenskapskontrakter

g u
i
[
i
o
T
I
T
g
[

« Forholdet mellom spaltestrekkstyrken til vatlagrede og
tarrlagrede prgver
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Felles malsetning for
bransjen i forhold til LTA

Malsetning
e 2025: 50% LTA
e 2030: 80% LTA

Hot Mix (155°C) . 4 WAM (110 °C)

Statistikk
e 2021: 25% LTA
e« 2022: 27% LTA

Bilde 3.1: Fra tidlige forssk med WAM-Foam. Mengden bitumenrgyk er vesentlig redusert ved masse-

temperatur p& 110 °C.

14 Bilde | fra EBA-rapport - lavtemperaturasfalt



Vi ma ha
holdningskampanjer
i asfaltbransjen for a

na 80% LTA innen

Vi ma se pa amin
kravene som stilles i
kontraktene

Stille krav til & levere
LTA i kontraktene

Vi trenger hjelp i fra
dere som kj@per
asfalt
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