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Disposition

Kompetenskrav laboratorier

v' Historik kompetenskrav laboratorier

v Nuvarande kompetenskrav laboratorier

Trafikverkets nyttjande av ackrediterade laboratorier
v' Systematisk stickprovskontroll och riktad stickprovskontroll
v Ramavtal foér avrop laboratorietjanster
Branschsamverkan - Metodgruppen

v Metodutskott asfalt — sarskilda diskussioner

v’ Metodutveckling (pagaende projekt)

Ovriga aktuella projekt

v Klimatkrav asfaltmassa

v ¢c-PCR for framtagande av EPD for asfaltmassa

Kenneth Lind - Trafikverket
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Historik kompetenskrav laboratorier

« Under senare delen 1970-talet bérjade davarande Vagverket och
entreprendrer att bygga upp grunden till de vaglaboratorier som ar
verksamma idag

| borjan av 1980-talet startade en diskussion om hur man skulle
forbattra kvaliteten pa asfaltbelaggningar

« 1985 paborjades projektet "Forsok med forbattrad produktionskontroll”
som foll val ut

« 1987 inleddes som en foljd av projektet verksamheten "Auktorisation
av asfaltlaboratorier”
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Auktorisation av asfaltlaboratorier

« Verksamheten leddes av Asfaltndmnden som var
sammansatt av representanter fran olika intressenter

branschen Auktorisation av

_ _ asfaltlaboratorier
 sekretariatet hanterades av FAS (F6reningen for

Asfaltbelaggningar i Sverige)

Regler for verksamheten

« under de forsta aren genomforde personal fran VTI

kontroll av laboratoriernas utrustning med hjalp av m
. . . laboratorium
kalibreringsinstrument X Zz

( X-VERKEN AB ]

% 9
% S
7 Q

)
SQtion ges

« fran och med 1991 fick laboratorierna utveckla egna
system for egenkontroll av sin laboratorieutrustning
med syftet att 6ka kunskapen och forstaelsen hos
laboratoriepersonalen for de laboratorieutrustningar
man anvander
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Ringanalyser

|n0m au ktOrlsathnsverksamheten UthrdeS FAS_metoder som |ngétt | rlnganalyser
arliga ringanalyser for att verifiera

overensstammelse av resultat mellan Asfalt: Sten: Bitumen:

laboratorier Bindemedelshalt Korndensitet Penetration

totalt 51 laboratorier deltOg under éren f:;]iurf;hallm-s.;tampnmg l'l][ﬁ-]-ghl._'l!-i-liﬂ ?'w:d:u]kpun.bfi. o
. . °o - Skrymdensitet Sprisdhetstal Kinematisk viskositet

som auktorisationsverksamheten pagICk Kompaktdensitet [Kornkurva Dynamisk viskositet

. . Halrum LT-index

ringanalyserna var det som laboratorierna | syvhetsmodul K rossviearad

uppSkattade mest inom auktorisationen Stiimpelbelastning Slipvirde

o .. . . o Stiampelintryck Kulkvarnsviirde
en arlig vardematare pa hur de egna Vattenkiinslighet

resultaten ligger till i forhallande till andra | Draghallfasthet

laboratorier starker laboratoriets

trovardighet och bekraftar formagan att FAS-metoder omarbetades till VVMB (Vagverket)

utfora provning enligt gallande metoder samt TRVMB (Trafikverket). Idag &beropas SS-EN
metoder i Trafikverkets regelverk samt ett antal TDOK-
metoder som utgor specifika Trafikverksmetoder.
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Nuvarande kompetenskrav

« Fran och med 1998 godtogs auktoriserade laboratorier inte langre av
Vagverket for verifiering av stallda krav pa ingaende material, asfaltmassa
och fardigt lager av asfaltmassa

« Trafikverkets nuvarande kompetenskrav for laboratorier har varit gallande
sedan 1998

« Utdrag Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529 1

1.6 Analyser

Analyser av uttagna prover for leveranskontroll, kontroll av fardigt lager samt
tillaggskontroll, ska utfdras av laboratorium som uppfyller kompetenskrav enligt
SS-EN ISO/IEC 17025 samt ar ackrediterat for aktuella analysmetoder.

D Trafikverkets regelverk for bitumenbundna lager
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Trafikverkets nyttjande
av ackrediterade laboratorier

Trafikverket nyttjar ackrediterade
laboratorier for bestallarkontroll
enligt TDOK 2013:0529,avsnitt 1.5

avrop av laboratorietjanster sker
enligt rangordning via nationellt
ramavtal med antagna leverantdrer

Idag finns det ca 50 ackrediterade
laboratorier i Sverige. Ca 90 %
innefattas i ramavtalet (5 antagna
leverantorsforetaq)

D Trafikverkets regelverk for bitumenbundna lager

1.5

1.5.1

1.5.2

Tillaggskontroll

Avser kontroll som initieras av bestillaren 1 form av:
o systematisk stickprovskontroll

o riktad stickprovskontroll

e kontroll vid tvist

Systematisk stickprovskontroll

Avser bestillarens analyser av uttagna B-prover enligt entreprenérens kontrollplaner for
kontroll av ingaende material, leveranskontroll, kontroll av fardigt lager.

Riktad stickprovskontroll

Avser kontroll som inte angetts 1 detta dokument samt kontroll utéver systematisk
stickprovskontroll initierad av bestillare vid te.x defekter pa fardigt lager, indikationer pé
felaktig levererad vara eller produkt och/ eller vid konstaterade brister 1 utférande.

Inf6r provtagning ska bestéllare och entreprentdr gemensamt faststilla omfattningen.

Erforderligt antal delprover (A-prov) tas ut 1 ndrvaro av bada parter och lamnas till
overenskommet opartiskt laboratorium for analys (se avsnitt 1.6).
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Ramavtal for laboratorietjanster

« Ramavtalen avser tacka Trafikverkets samlade behov av
laboratorietjanster/analyser

« uppdraget omfattar i huvudsak analyser vid systematisk
stickprovskontroll samt riktad stickprovskontroll i
entreprenader

- i forekommande fall &ven analyser pa prover fran befintlig
vag | samband med projektering

« ramavtalen ar indelade i 5 uppdragsomraden och innefattar
5 antagna leverantorer som avropas enligt rangordning

- avsteg fran rangordning far ske om leverantor ar
kontrakterad entreprendr eller underleverantor av
asfaltmassa

Syd



Branschsamverkan - Metodgruppen

Metodgruppentior proQEV'hfin‘g‘ och

kontroll-av vagma‘terlal och

“Swedish Association for Test Met f??od..s of Road Materials and Pavements”

Metodgruppen


https://www.metodgruppen.se/
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Om Metodgruppen

o Metodgruppen startade 2008 med Deltagande foretag/organisationer i Metodgruppen:
Vagverket, numera Trafikverket, som
huvudman och med representanter fran . : ® Sveriges e
s [o] 7 ommuner
de flesta aktérerna p& marknaden VEI Ncc ( ke, swWECO 28

« Har hanterar vi metodfragor rérande - - Fram \Y))
vagmaterial bade konventionella SKANSKA =PEAB= [T I

provningsmetoder och
funktionsbaserade metoder @
. . . TotaIEnergles

« Trafikverket finansierar metodgruppens
sekretariat (VTI)

« Ovrigt deltagande "in-kind”

Asfaltskclan sBMI A SVEVIA

,\QOGRUPA
W

~—2\ METODGRUPPEN fér £« Swedavia
@ provning och kontroll av vagmaterial och vagytor 7% Airports NYI\IA{
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Mal

« Forbattrade mojligheter att folja upp och kontrollera saval bitumenbundna som
obundna vagbyggnadsmaterial och fardig yta genom mer heltackande
matning/provning och 6kad precision | metoderna

« En Oppen branschsamverkan forvantas leda till ett gemensamt synsatt och okad
likvardighet vid kontroll och uppfoljning

OOORUBS

~—2 METODGRUPPEN for
@ provning och kontroll av vagmaterial och vagytor
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Varde for intressenter

 Metodgruppens arbete har avgorande betydelse for branschens utveckling

« Trafikverket far battre mojligheter att stalla relevanta krav pa kvalitet och
funktion och en battre uppfdljning

« Leverantorer och utforare far battre mojligheter att sakerstalla att produkten
uppfyller stallda krav pa kvalitet och funktion

&\ METODGRUPPEN for
@ provning och kontroll av vagmaterial och vagytor
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Organisation

[ Styrgrupp ] Styrgrupp
bestar av 12-15 personer
| l | ] « ordférande (TRV)

Metodutskott: Metodutskott: Metodutskott: Metodutskott: o Sekreterare (VT')

Ballast, obundna Asfalt Bindemedel Ofirstirande - - .

material faltmitningar « ordférande for respektive utskott
* representanter fran respektive

foretag/myndighet/organisation

Samverkande forum: . 0
g « moten 2-3 ggr/ar
Tankgrappen, Kallasfaligruppen « Rapportering fran resp. utskott
m fl

QQGRU,%

<\ METODGRUPPEN fér
@ provning och kontroll av vdagmaterial och vagytor
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Organisation

Styrgrupp Metodutskott
« bestar av ca 10-15 personer
« ordférande (TRV)
» sekreterare (VTI)
Metodutskott: Metodutskott: Metodutskott: Metodutskott: o .
[ Ballast, uhundna} [ Asfalt ] [ Bindemedel ] [ Oférstorande ] * representanter fran respektive
material filtmétningar . .
foretag/myndighet
« for sarskilda fragor kan utskotten
Samverkande forum: bllda arbetsgrupper dal’ yttel'“gal'e
SIS Tekniska kommittér personer kan bjudas in att delta
’itf;;kgruppﬂn, Kallasfaltgruppen em Ot en 2_3 g gr / é.l‘

Q0G! RU/a,3

Z__\ METODGRUPPEN fér
@ provning och kontroll av vagmaterial och vagytor
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Organisation

Sekretariat

« VTI pa uppdrag av Trafikverket

« Administration av Metodgruppens arbete vilket omfattar bla:
Planering av moten | Metodgruppens utskott och styrgrupp
Operativ sekreterare pa Metodgruppens moéten
Administration och ajourhallning av Metodgruppens hemsida
Teknisk radgivning inom omradet provningsmetoder
Oversyn och forslag pa utveckling av metodbeskrivningar

ANANANAY

2\ METODGRUPPEN fér
@ provning och kontroll av vagmaterial och vagytor
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Organisation

Ringanalysgrupp

* Initierades och bildades 2010

« ombildades 2016

« (Qversyn hantering av ringanalyser
« manual ringanalyser

,\QQGRU,%

“—> METODGRUPPEN fér
@ provning och kontroll av vdigmaterial och vagytor
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Metodutskott asfalt — Aktuella diskussioner

Bestamning av halt PAH-16 | asfalt
« SS-EN 15527:2008 upphavd och ersatt av SS-EN 17503:2022

Diskussion aktuella metodavsteg pa uppdrag av Styrgruppen
« Skakbord vid bestamning av kompaktdensitet ?
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Bestamning av halt PAH-16 | asfalt

« SS-EN 15527:2008 (rekommenderad av Naturvardsverket) ar
upphavd och ersatt av SS-EN 17503:2022

Utdrag European Foreword i SS-EN 17503-2022:

“This European Standard shall be given the status of a national standard, either by
publication of an identical text or by endorsement, at the latest by August 2022, and
conflicting national standards shall be withdrawn at the latest by August 2022.

This document supersedes EN 15527:2008 and EN 16181:2018.”

 Av 5 tillfragade lab. anvander 4 lab. SS-ISO 18287:2008

« Endast 1 lab. tillampar SS-EN 17503:2022
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Utvecklingsprojekt

Benamning Genomfdrandeperiod
Hantering av osakerheter vid provtagning och analys av tjarasfalt | den 1 januari 2024 till den 28 februari 2025

Utforare
Lulea tekniska universitet

Beskrivning
Manga aldre vagar innehaller tjarasfalt vilken i sin tur innehaller polycykliska aromatiska kolvaten (PAH). Riskklassificering

av tjarasfalt utgar ifran totalhalten PAH uppmatt vid provtagning av asfalten. En stor mangd tjarasfalt hanteras som farligt
avfall pa grund av att uppmatta PAH-halter, vars representativitet for asfaltsmassorna ar oklar.

Syftet med det har projektet ar att identifiera felkallor i provtagning, provhantering och analys av tjarasfalt och peka ut
mojligheter till férbattring av processkedjan bakom riskklassificeringen.

Tre metoder kommer anvandas for att uppfylla syftet. Befintlig institutionell, praktisk och vetenskaplig kunskap kommer
sammanstallas. Provtagning, provhantering och analys kommer observeras for att identifiera var praxis avviker fran god
vetenskaplig grund eller varierar mellan utdvare. Slutligen kommer en intervjustudie utformas fran ovanstaende
identifierade kritiska moment i utférandet for att fa uttdmmande information om hur dessa moment hanteras samt vilka

forbattringsmajligheter utévarna sjalva ser.

Huvudleveransen blir en rapport om de felkallor som identifierats och majligheter till férbattring genom nya riktlinjer.

Forskning och innovation - Bransch (trafikverket.se)



https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/pages/ProjektVisaNy.aspx?ProjektId=5397
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Anvandning av skakbord vid bestamning av
kompaktdensitet ?

« Evakuering av luften | pyknometern vid bestamning av kompaktdensitet for
asfaltmassa/borrkarnor med eller utan skakbord ?

« Nagot laboratorium har av arbetsmiljo- och sakerhetsmassiga skal utrett detta
och kommit fram till att det ska vara ok att franga skakbordet

 Flera laboratorier anvander skakbord och har utrustningen i skyddat skap



@in
22 NAMet_2025-01-15 Oslo 7 TRAFIKVERKET Kenneth Lind - Trafikverket

Anvandning av skakbord vid bestamning av
kompaktdensitet ?

SS-EN 12697-5:2019 anger foljande under avsnitt 9.2.4 (utdrag):

“The evacuation of air in accessible pores is important. Evacuation can be assisted by
stirring, rotating or vibrating the pyknometer on a vibrating table.”

Asfaltutskottet gor tolkningen att meningen: ” Evacuation can be assisted by stirring, rotating or
vibrating the pyknometer on a vibrating table.” inte utgor ett krav.

Fragan ar da om det ska anges ett avsteg om man inte anvander ett skakbord ?
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Viktiga moment vid bestamning av kompaktdensitet
enligt SS-EN 12697-5:2019

6.8 Pyknometer (for the volumetric procedure) of suitable size, with an accurately fitting
head piece.

The volume of the pyknometer shall be such that the sample occupies up to 2/3 of its volume.

8.3 Sample separation

Samples shall be loosened and separated into coarse particles and agglomerations.
Agglomerations shall not be larger than 6 mm.

If the material is not sufficiently soft to separate manually, warm it on a tray in an oven at a
temperature not exceeding 110 °C, but only until it can be properly handled.

Asfaltmassor med PMB &r svarare att finfordela &n asfaltmassor med standardbitumen
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Viktiga moment vid bestamning av kompaktdensitet
enligt SS-EN 12697-5:2019 (forts)

9.2.4 Evacuate the entrapped air by applying a partial vacuum that results in a residual pressure of 4 kPa
or less for (15 + 1) min.

The evacuation of air in accessible pores is important. Evacuation can be assisted by stirring, rotating or
vibrating the pyknometer on a vibrating table.

For some mixtures, it may be necessary to determine an optimum time for applying the vacuum by varying
the time of increments of 1 min or 2 min from 15 min and identifying the value corresponding to the highest
maximum density. In such cases, the time under vacuum should be included in the test report.
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Bestamning av kompaktdensitet
Sammanfattning

» Tester som NCC gjort visar att det kan bli stora spridningar om man inte anvander
skakbord, sarskilt vid analys av asfaltmassor med PMB och borrkarnor

« det kan finnas en risk att evakueringen av luft forsamras vid kraftig skakning i och med att
provet sjunker (packas) ihop

« ett enkelt test for att avgora om luft finns kvar i provet efter evakueringen kan utféras genom
att (langsamt) vanda pyknometern upp och ned och sedan tillbaka igen (givetvis med locket
pa ;-). Om luftbubblor blir synliga under locket efter detta test indikerar det att evakueringen
av luft efter foreskriven tid i vakuum ar ofullstandig

« asfaltutskottet har initierat ringanalys av metoderna, SS-EN 12697-1, -2, -5, -6, -8, -30 pa
asfaltmassa med PMB. Jamforelse av resultat for kompaktdensitet ar sarskilt intressant.
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Pagaende projekt — Metodutskott asfalt

Revidering av TDOK 2017:0649
Provtagning vid kontroll av asfaltbelaggning

« Komplettering med provtagning for bestamning av
Prallvarde, vattenkanslighet och dynamisk krypresistens

« syftet ar att samla all provtagning vid kontroll av
asfaltbelaggning i en metodbeskrivning och bidra till 6kad
tydlighet

« underlatta for bade bestéllare / entreprendr och bidra till
effektivare uppfoljning
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Provtagning for kontroll av halrumshalt och tjocklek

* Ny figur med battre uppldsning

« avstand mellan respektive prov
andrat fran 0,3 m till 0,4 m

« medger plats for borrning av C-
prov vid tvist

 kontrollobjekt motsvarar 3 000 m?

L

L]

Tvarskary

Belaggningsdrag

—————

Wcucnss

Gréns for provtagningsyta

_____________

I e

0,4

04

04

e o e e - o - o - - -

Figur 2. Uttag av C-prover vid tvist (madtt i m)

—%
@
5 —¥
E —¥
| @ i
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Provtagning for bestamning av Prallvarde

Nytt avsnitt med tillhérande figur
beskriver uttag av A-, B- samt C-prov. =~ | bL---eoeoo-- A |
vid tvist ) h — |
| forsta hand tas endast A-prov ut och —
e p Griins 6r proviagningsplats @ B
analyseras av entreprenor o et an i [ s
B-prov ska foreskrivas av bestallare . ® ® —x
slumpning endast i lAngsled iii
borrning mellan hjulspar X X X
] 5 i
kontrollobjekt omfattar 10 000 m X X X ® ©
$ f |
s ° ©® © |
A i v - @ @ ;
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Provtagning for bestamning av vattenkanslighet

« Nytt avsnitt med tillnérande figur 03m
 beskriver endast uttag av A-prov. =~ | [---------- DR W
« slumpning endast i langsled —  ® i ® 3
« borrning mellan hjulspar ) i | [as
g . J p 2 Grans for provtagningsplats @ E @ HL
* kontrollobjekt omfattar 20 000 m o e i, E |
‘ . ®:®
xix | ® i ®
X i X f
X! X ’
i X i X @ ; @
IN=T | (s
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Provtagning for dynamiskt kryptest
SS-EN 12697-25, Metod Al

Nytt avsnitt med tillhérande figur

beskriver uttag av A-, B- samt C-prov vid tvist | f---------- I R e
i forsta hand tas endast A-prov ut och A ———— © @
analyseras av entreprendr [emmrmres ® O
B-prov ska foreskrivas av bestéllare L Lomioeseter | |
slumpning endast i langsled | TR © e
borrning mellan hjulspar 2 2 & ® ©
kontrollobjekt omfattar 40 000 m? o o @
: ® O _L

Exempel: Vid bestilld beliggningstjocklek > 40 mm — 65 mm
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Klimatkrav asfaltmassa

BITUMENBUNDNA OVERBYGGNADSLAGER
FOR VAG,PLANOD

MATERIAL- OCH VARUKRAV

Text | AMA géller med fdljande tillagg:

Krav pa maximalt utsldpp CQOze fér tillverkad asfaltmassa

Levererad asfaltmassa ska uppfylla krav pa maximalt

utslapp av COze enligt Tabell TRV DCC/M.

Tabell TRY DCCH Krav pa maximall ulslapp COze for lillverkad asfaltmassa

Asfaltmassa typ Maximalt utslapp kg COze per ton
Utfdrandedr > 2024 | 2025- 2026 | 2027 - 2029 | 2030
ABT 34 26 24 19
ABT PMB 40 | 34 2 29
ABS 40 a0 27 24
ABS PMB 45 38 36 33
ABb 30 26 24 22
ABb PMB 36 31 28 26
AG 28 24 22 20
AG PMB 34 29 27 25
T T B - .
NMIOG 22 19 16
TSK ®

PGIA Y

Utférandeentreprenader

v Inférdes 2023 i Trafikverkets andringar och tillagg till
AMA Anlaggning 23, TDOK 2023:0125, version 1.0

v’ bade investering och underhallsatgéarder

Totalentreprenader (investeringsatgarder)

v Kraven inférda i TB-mall for totalentreprenader (mars
2024) under DB1. Overbyggnad / Teknisk losning /
Material och vara

v' TSK (Tunnskiktsbelaggning) ar exkluderad i tabellen —
anvands ej vid nybyggnad

Kraven avser A1 — A3 (vagga till grind)
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Uppfoljning av klimatkrav asfaltmassa

Nu finns en TMALL framtagen som utgor testversion for uppféljning av klimatkraven i Trafikverkets projekt

Tlllampnlng av TMALL X TRAFIKVERKET
TMALLEN Ska anvandas for arllg uppfOIJnlng av kllmatkrav Uppfoljning av klimatkrav asfaltmassa TMALL TESTVERSION 2024-10-02
asfaltmassa vid investerings- och underhallsatgarder. .
— | —

. . . . . [ e [ [ indata [ Beraknin

Grundlaggande princip for inmatning av data C=r | :
Celler med rod pil innehaller hjalptext

Uppfoljning av klimatkraven ska ske for varje utférandedar och
baseras pa verifierade levererade méangder asfaltmassa per o
asfaltmassatyp enligt kravtabell samt giltiga verifikat i form av | vt || s | st | | e o] st 3 e
miljovarudeklaration (EPD) for aktuell produkt. o o T recomron | reiemed | e | recomron | econron | ANG | ncos | wencom
Ingangsdata for levererade mangder asfaltmassa motsvaras
av de mangder som redovisats i samband med
kostnhadsreglering bitumen enligt anvisade mallar.
TMALLEN tillhandahélls av Trafikverket och innehaller flik med ST - S —— —

instruktion samt hjalptexter i valda celler. Datum:
—
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PCR Asfaltmassa - Status rcr= product category Rules

CEN/TC 227 Road materials / WG6 Sustainability —
*  NWIP godkéndes 2024-09-30 (18 medlemslander) Dace: 202411

priEN/TS XXXXX:2024

Initial tidplan enligt CEN Projex Online Secretariat: BSI
_ Publiceras som Teknisk Specifikation nu.
* 1st Working Draft > mars 2025 Konverteras till EN-standard senare.
— Cirkuleras 4-6 veckor inom CEN/TC227
+  Acceptance of TS draft > september 2025 category rules complementary to EN 15804 for bitaminous mixtures
_ OverSé‘ttning tl” FR & DE Einfithrendes Element — Haupt-Element — Erginzendes Element

Elément introductif — Elément central — Elément complémentaire

« Submission to Vote on TS > december 2025

 Closure of Vote on TS > mars 2026
Standarden beraknas cirkuleras inom CEN/TC227

* Publicering under 2026 under dec 2024- jan 2025. Bedomningen ar att
X standarden kan skickas ut pa slutomréstning vid

NWIP = New Work Item Project halvarsskiftet 2025. Publicering 2025/2026.
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