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Datadrevenhet — Hva betyr egentlig dette?

Datadrevenhet er en metode for a

forbedre beslutningene vare ved a samle inn,

analysere og forsta data, slik at vi kan ta mer

informerte og presise beslutninger.




Data skal hjelpe oss a na toppmalene vare

L ¢

Innsikt Digitaliserte verdikjeder Dataprodukter

Visjon: Vi bruker data til a kunne levere fremtidens transportsystem!
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SVV skal veere kundeorientert og arbeide for a SVV skal levere fremtidens infrastruktur, bestaende
skape verdi for kundene — trafikantene, av bade fysiske og digitale komponenter

transportgrene og gkosystemet rundt oss




Effektmal — Hva skal vi oppna?

- C

Enklere reisehverdag Mer for pengene

YA

Nullvisjonen Klima & miljg




Data kopieres til dataplattformen Saga for analyse og innsikt

Faktabaserte
Saga

dataplattform beslutnlnger

[ od %8 Ingen verdi er skapt fgr vi har

avirket beslutninger og handling!
Google Cloud Datakompetanse P & & g

Platform

Sentrale funksjoner

> C D

Innhenting Kvalitetssikring og Styring og
av data analyse tilgjengeliggjoring
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Vi skal bruke prioriterte VBV G B e T2

Et datafyrtarn er et avgrenset initiativ,

datafyrté rn tl I é Ska pe innenfor et strategisk prioritert omrade.
energi Og Ve rdi fra Et datafyrtarn har en mer omfattende skala enn en

. ilot og vil kreve en betydelig innsats a realisere
arbeidet med data o o

Og hvorfor trenger vi det?

~ Fyrtarn sikrer at vi fokuserer innsatsen der hvor vi
sammen kan levere malbar raskt og kontinuerlig verdi

Gir et eksempel vi kan dele for a skape
“ringer i vannet" og motivasjon i resten av SVV

Er et "testomrade" for dataplattformkapabiliteter og
data governance — sikrer at vi utvikler oss ihht. behov
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Formalet med datafyrtarnet

Store mengder data kan tas med i beslutningsgrunnlaget
for asfaltering for bedre forstaelse av veiens tilstand.

Malet er a gi byggeledere enklere tilgang til de dataene
de trenger for a ta faktabaserte beslutninger.
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Tverrfaglig team Datadrevet vedlikehold

Runar Hjerpbakk Christian Berthelsen
Team lead Data scientist

Halvor Lund Irnis Besirovic Joakim Kallestad
Utvikler og analytiker Forretningsutvikler Interaksjonsdesigner




Datadrevet vedlikehold: @ke levetiden pa var infrastruktur

| dag tas asfalteringsbeslutninger hovedsakelig basert pa spor- og jevnhetsmalinger. Statens
vegvesen besitter store mengder data som i stgrre grad bgr tas med i
beslutningsgrunnlaget for vedlikehold for bedre forstaelse av veiens tilstand, eksempelvis
trafikkmengder, vaer, baereevne mv.

Dette kan gi innsikt i hvor utbedringer bor foretas fgr re-asfaltering og veere med pa a
bygge opp en prediktiv, databasert modell for nar vegstrekninger bgr reasfalteres eller
forsterkes.

Fyrtarnet bidrar til maloppnaelse pa flere toppmal

Mer for pengene ved redusert hyppighet av reasfaltering (estimert effekt av 5%
reduksjon i asfaltforbruk ~50mNOK! )

= Effektiv bruk av ny teknologi ved 3 ta i bruk nye datakilder og forbedre
Q beslutningsgrunnlaget

Reduksjon i klimagassutslipp gjennom redusert behov for a legge ny asfalt pga. gkt

l Q_Q dekkelevetid

@kt fremkommelighet gjennom mer treffsikkert vedlikehold og mer forutsigbar
Re< planlegging

1. Kilde: DoV

Bedre innsikt i veiens tilstand fra flere kilder vil bidra til riktigere tiltak pa rett tidspunkt for a sikre st@grst samfunnsnytte
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Bedre bruk av flere datakilder vil gi gkt forstaelse av veiens tilstand ﬂ' n

Spor og jevnhet

Dekkehistorikk

Gy

ADT

ADT-T Ver og klima +— ‘

Veggeometri Spor og jevnhet

Dekkehistorikk

Vegbredde

Tverrfall

Baereevne

Drenering
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Hvordan ser en vei ut? et vepuesen

Overbygning
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Variasjon i baereevne gjennom aret

Bareevne i1 %

A
Opptining
/ Frost Torkeperiode
100 V -------------- é L
Nedbersperiode NN/ _/ Maling
50 I~
«— Kritisk baereevne
0 | L~ L » Arstid
Hast Vinter var Sommer

. Leire . Silt Grus

Kilde: Avdelingssamling for Teknologi DoV, Trondheim, 22.6.22
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Hva skjer med en vei som ikke har god nok baereevne? =

Statens vegvesen

Ddrlig baereevne = rask skadeutvikling
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0 i i - - i i i (Ikke det normale)
11.08.1987 07.05.1990 31.01.1993 28.10.1995 24.07.1998 19.04.2001 14.01.2004 10.10.2006

Dato

Kilde: Avdelingssamling for Teknologi DoV, Trondheim, 22.6.22



Hovedmal — @kt dekkelevetid og reduserte levetidskostnader u%

% A

Current pavement service New (improved) pavement

life distributiom service life distribution

>
Reduce the number of sections Increase pavement Pavement
with premature failure service life service life

Kilde: Avdelingssamling for Teknologi DoV, Trondheim, 22.6.22

@kt dekkelevetid vil ogsa redusere klimapavirkningen
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Viktige faktorer for a lykkes

@

Hypotesedrevet Menneskesentrert Tilpasningsdyktig

Tverrfaglig Sma og hyppige leveranser Samarbeid og deling

Statens vegvesen



A teste og bekrefte hypotesene om hva som vil vaere mest hensiktsmessig for
brukerene bidrar til effektiviteten i utviklingsprosessen

Hypotesedrevet



Menneskesentrert

Sett ekte menneskers behov, perspektiver
og opplevelser i sentrum av alt vi gj@r




Tilpasningsdyktig

Verdens skjer rundt oss og uforutsette hendelser slipper vi ikke unna

Build, Measure, Learn

Value

' Ideal Path

"
'4

Course
Corrections

>




Sma og hyppige leveranser

Ved a kontinuerlig levere sma biter far vi
hyppige tilbakemeldinger som gjgr at vi
raskere kan tilpasse lgsningen til
brukerens behov




Tverrfaglig -

Muligheten til a se problemstillinger fra flere perspektiver

Menneskelige behov
@nskelig

Det som skaper verdi



Samarbeid og deling e

Deling og samarbeid gker effektiviteten og kvaliteten pa arbeidet

Vegveven

Mer treffsikker asfaltering
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Statens vegvesen

Arbeidet fokuserte pa tre omrader som ble prioritert med fagsiden

=== il S

Mer tilgjengelige 4-arsplaner Mer presise 4-arsplaner Sikre rett tiltak til rett tid
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. . . DoV har gode planer for
Ambisjon for Datadrevet vedlikehold | 2022 dekkevedlikehold de neste 4-r




For a na ambisjonen trenger vi resultatmal som er malbare

DoV har gode planer for

dekkevedlikehold de neste 4-ar
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Redusere feil i prediksjon av kritisk ar
med minst 10%

Byggeledere har brukt ny spordybde-prediksjon
til 3 vurdere dekkevedlikehold

Baereevnedata fra Raptor skal kunne analyseres i
Saga

4-arsplaner skal kunne sees av alle ansatte i SVV
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Pavement Management System viser tilstandsutvikling for alle riks- og europaveier i Norge st veavesen

Spordybde {mm)
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VedIiehoIdsstadard

PMS estimerer spordybdeutvikling frem i tid, og analyser viser at systemet viser en raskere spordybdeutvikling enn det som har veert historisk.

En mer presis modell vil gi bedre forstaelse av veiens utvikling inn i arbeidet med a lage flerarsplaner.
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a1 ) Redusere feil i prediksjon av kritisk ar med minst 10% Statens veguesen

Den nye modellen estimerer 31% mer ngyaktig enn den eksisterende modellen

| —@- Faktisk utvikling
—  Gammel modell
——— Ny modell
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a2 ) Byggeledere har brukt ny spordybde-prediksjon til 38 vurdere dekkevedlikehold
Eﬁf
Implemeteringen av ny modell gjgres i eksisterende En ranpart fra Datatrever Vediikehald s
system slik at byggelederene kan benytte seg av Desember 2022
verktgyene de allerede er kjent med [ internt bruk 3
B e S
} \\ L ' ‘_-\ \
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Vegvesenet maler nd baereevne for hele veinettet, som kan brukes for bedre forstaelse av st veavesen
veikroppens tilstand

Raptor-teknologi

T P o~ T —T—

Kilde: Avdelingssamling for Teknologi DoV, Trondheim, 22.6.22
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@ Flyt av data kan vaere komplisert statens veguesen

RAMB@LL
RAPTOR-BIL Sender data over SVERIGE SHAREPOINT NETTVERKSDISK

> ——p
CSV-filer deles @ CSV-filer kopieres
til nettverksdisk

Import av CSV-filer

PR

Framtidig direkte dataflyt?

SAGA DATAPLATTFORM

Aggregerer og viser data
i kart i Looker Studio

|

LOOKER STUDIO



Bacreevnedata
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Med forbehold om feil og mangler
Prog noser for dekkevedlikehold (fra PMS) Kartet viser alle 1000m-parseller som er berort

av et tiltak, selv om ikke hele parsellen er bergrt.

Statens vegvesen
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To forskjellige vedlikeholdsstrategier

Reaktivt Proaktivt

Tiltak gjgres basert pa maling av Monitorering av veinettet for a8 oppdage
spordybde og jevnhet problemer med veikroppen og

Kun funksjonell tilstand giennomfgre tiltak fgr skader oppstar

Funksjonell + strukturell tilstand

Kilde: Avdelingssamling for Teknologi DoV, Trondheim, 22.6.22
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Problembeskrivelse:

Sporutvikling/levetidsfaktor

Bareevne God Darlig
God Ingen problemer Problemer knyttet til selve vegdekket
eller baereevne i telelgsningen
Potensielt problem i fremtiden . . °
Darlig (Gjgres tiltak i god tid vil Ri ktlg tiltak pPa
felgeskader hindres) ri ktl g ste d

til riktig tid!

Valg av vedlikeholdsstrategi:

Sporutvikling/levetidsfaktor

Bareevne God Darlig

God Ingen tiltak ngdvendig Ordinzert dekkevedlikehold (+drenering)
Pro-aktivt vedlikehold pa dekke

og drenering

Darlig




Andel av vegnettet med vegdekke som tilfredsstiller krav til
spor og jevnhet i vedlikeholdsstandarden R610

56,1 92 92,1 92 924

80
70
60
50
40
30
20
10

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Eksempel: Dekketilstandsutvikling 2015-2021, riksveger

100

% AV VEGLENGDE
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Teamet jobber videre med a forbedre spordybdemodellen og

tilgjengeliggjoring av flerarsplaner

Spordybdemodell

Forbedre spordybde-
modellen til 3 vaere mer
presis for alle strekninger

2022

Spordybdemodell

Bidra til at byggeleder
asfalt tar i bruk nye tall i

planlegging

2023

Flerarsplaner

Bidra til tilgjengeliggjgring
av flerarsplaner fra
byggeleder asfalt

Langsiktig Vedlikehold

Byggelederne velger det
mest Ignnsomme langsiktige
tiltaket

e

Planlagt Vedlikehold

Forbedret koordinering og
planlegging pa tvers av fag
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Langsiktig Planlagt
vedlikehold vedlikehold
Skal gi byggelederne bedre innsikt Skal vise planlagt vedlikehold i kart
i vegens tilstand slik at det kan finne det som skal bidra til forbedret koordinering og

mest samfunnsgkonomiske tiltaket. planlegging pa tvers av fag
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Tabell som viser okonomisk
optimale tiltak

Mulig fgrste versjon

Langsiktig
vedlikehold

® Hva far vi til med data vi har i dag?
— Enklest mulig

A 100% 5

Velbredde

B 30% 15 Asfaltering
Skal gi byggelederne bedre innsikt ooy . o “
i vegens tilstand slik at det kan finne it i < g — .

det mest samfunnsgkonomiske

tiltaket. : e | : ok

Forsterkning Lav ADT?
Drenering




MVP

Langsiktig Vedlikehold
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Prognoser for dekkevedlikehold (fra PMS)
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Planer sist oppdatert

3.jan. 2023

Kart  Satellitt Qo

F

USERY A/
/ BLINDERN

TAD ULLEVAL gypeL saceNE

MAJORSTUEN
SK@YEN

0sto
ViKen
esoddtangen
Oksval
trand
Hellvik
()
dy
Berger 4, o
T
yr 4
Fjordvangen

Ar @2023 @2024 2025

GRUNERLOKKA

FROGNER J\q bloglss
SKILLEBEKK 0919 ;
P
RYGGE " i el

Med forbehold om feil og !
Kartet viser alle 1000m-parseller som er bergrt
av et tiltak, selv om ikke hele parsellen er berort.

BREKKE / ra
Ld

KJELSAS -

y
"

> HOYBRATEN Qy
— g VEITVE S >
#VDEL BJERKE ; Of &

~ " >

t / BYDERALNA Kje

A Reykds Leren
. ] Haugerud

OPPSAL

EKEBERG BYDEL OSTENSJQ

LAGET BOLER
NORDSTRAND

] LAMBERTSET
NORDSETER

Re
-
- ek &
1 monTelipuD AN
L4
A
h +
OLMLIA
-
SONDRE
NORDSTRAND

Hurtigtaster Kartdata ©2023 1 kM ke Bruksvikdr Rapportér en feil med kartet

=

Statens vegvesen

Planlagt
vedlikehold

Skal vise planlagt vedlikehold i
kart som skal bidra til forbedret
koordinering og planlegging
pa tvers av fag




De 3 viktigste momenter a ta med seg videre

er med pa a sikre
er i vegkapitalen

og , ikke stort og sjeldent



Ta kontakt

ddv@vegvesen.no

sTdam
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