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Mål: utvikle og ta i bruk et digitalt dimensjoneringssystem for vegoverbygninger basert på tilstandsutvikling
Dvs. et mekanistisk-empirisk dimensjoneringssystem

 ERAPave PP valgt

Implementering
Norsk web-versjon av ERAPave PP under utvikling - VegDim
Skaffe data på materialer, trafikk og klima
Regelverket man dimensjonerer etter (N200) tilpasset ny dimensjoneringsmetode

Opplæring: kursmoduler under utvikling
Kalibrering til norske forhold pågår

Veien videre
Videreutvikle web-applikasjonen VegDim
Kalibrering, opplæring og pilotering
Videreutvikle ERAPave PP / NordFoU-prosjekt NorDim (2025-2029)

VegDim (2018-2024) 

(2018-2024)



Web-løsning for dimensjonering:  vegdim.atlas.vegvesen.no
Mekanistisk empirisk dimensjonering: Tar utgangspunkt i ERAPave PP og regelverket man dimensjonerer etter (N200)

Erfaringsbasert dimensjonering: Tradisjonell dimensjonering med N200 Vegbygging (BONUS!)

Hovedleveranse fra prosjektet

Kun i test-/utviklingsmiljø 
inntil videre

https://vegdim.atlas.vegvesen.no/


Dimensjonering basert på lastresponser, og gir 
prognoser for tilstandsutvikling

Tilstandsutvikling visualiseres mot krav i N200

Pilotmetode: kravene vil kunne endre seg over tid etter 
hvert som vi vinner erfaring

ME-dimensjonering gir mulighet til å kontrollere hvor 
god dimensjoneringen av vegoverbygningen er gjennom 
de beregnede prognoser for tilstandsutvikling for 
vegoverbygningen

Dimensjoneringsmetoder

Dimensjonering av lagtykkelser og materialtyper ut fra 
informasjon om trafikk, klima og undergrunn

Indeksmetoden
Lastfordelingskoeffisienter

N200-dimensjonering gir erfaringsmessig trygg 
dimensjonering med god varighet for vegoverbygninger

45 standardoverbygninger lagt inn basert på 
trafikkgruppe og bæreevnegruppe (ikke KI), 
utgangspunkt for videre dimensjonering

Kontrolleres mot utvalgte krav i N200



DEMO 1
 
Erfaringsbasert dimensjonering

vegdim.atlas.vegvesen.no

https://vegdim.atlas.vegvesen.no/


DEMO 2 
 
Mekanistisk empirisk dimensjonering





Mye arbeid med ME-dimensjonering har blitt gjort gjennom VegDim – målet har vært å kunne dimensjonere en veg basert på tilstandsutvikling

Resultatene implementeres i web-løsningen www.vegdim.atlas.vegvesen.no og er tatt inn i regelverket (N200 Vegbygging, juli 2024)

Ideelt sett vil dette gi en bedre dimensjonering – den knyttes opp mot tilstander og funksjoner som er viktige for trafikantene – f.eks. sporutvikling 
og telehiv

Vi oppnår et mer funksjonsbasert regelverk
Bedre forståelse for konsekvenser av materialvalg og tykkelser
Bedre forståelse for hva som påvirker nedbrytning av veger og dokumentasjon på dette

Det gjenstår ennå en del kalibrering og fintuning av VegDim, før vi lanserer ME-modulen
NB! Ikke KI – bruk av web-løsningen vil kreve vegteknologisk forståelse

Kvalitet, levetid og miljø – lang dekkelevetid er målet

Avsluttende kommentarer

2017 20202016 2024

Kunnskap om oppbygningen av en veg og hvordan denne fungerer under belastning fra trafikk og klima

http://www.vegdim.atlas.vegvesen.no/


Takk for oppmerksomheten!

vegdim.atlas.vegvesen.no
Brynhild.Snilsberg@vegvesen.no 

https://vegdim.atlas.vegvesen.no/
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