
Vedlikeholdsetterslep i Møre og 
Romsdal fylkeskommune
Torgeir Bye, seksjonsleder vegdrift og Leif Olav Brandt byggeleder asfalt



Hva skal vi si noe om

Litt om Møre og Romsdal fylkeskommune

Bakgrunn for prosjektet med kartlegging av vedlikeholdsetterslep

Hvordan har vi jobbet

Resultat

Veien videre



3014 km fylkesveg, 922 km er registrert med midtlinje

88 km fortau

956 bruer

58 ferjekaier

186 km gang og sykkelveg

62 tunneler

65 rasteplasser og 46 toalettbygg

25 000 skiltpunkt, ca. 36 000 skiltplater

42 000 stikkrenner

«Varebeholdninga» - Fylkesvegnettet i Møre og Romsdal

+ Fylkets største nabo 



Andel fylkesveg og dyre vegelement
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Bakgrunn for kartlegging av vedlikeholdsetterslep 

Behov for å vite hva vi har

11 og 5 år siden forrige store kartlegging

Ha kontroll på hvor mye etterslepet øker

Gi mest mulig riktige tall til bevilgningsmyndigheter



Hvordan har vi jobbet

Utgangspunkt i metode som ble brukt i nasjonal kartlegging i 2012 og egen 
oppdatering i 2018.

Utskrift fra PMS med måledata fra 2022

Supplert med strekninger med visuelle store asfalteringsbehov

Supplert med strekninger med dårlig bæreevne (har målt så å si alle veger 
i perioden 2017-2022)





Etterslep dekkebehov PMS



• Etterslep for dekkebehov blir registrert av PMS når 90% verdi for spor eller jevnhet 
overstiger kravene i håndbok.

• Omfang beregnes i henhold til forholdet mellom 90% verdi og 50% verdi. Dersom 
forholdstallet er mindre enn 1,5 beregnes full reparasjon. 1,5-2 gir 0,75, 2-3 gir 0,5 og 
større enn 3 gir 0,1

• Kostnad er beregnet i forhold til trafikkmengde ÅDT. 120 kr/m2 over 1500 og 110 kr/m2 
under 1500

Etterslep dekkebehov PMS



Eksempel på sporslitasje



Etterslep dekkebehov manuelt



Eksempel på veg som er lagt inn manuelt



Eksempel på veg som er lagt inn manuelt



Målebil og droner – innovativt og effektivt





Asfalt:

Sporslitasje Sprekker



Etterslep vegfundament PMS



• Kostnaden ved å fjerne forfallet skal omfatte tiltak som sikrer at man oppnår en 
normal levetid på vegobjektet. For vegdekker kan det være slik at dette ikke kan 
oppnås kun ved å legge et nytt dekke, men at vegfundamentet må forsterkes før 
legging av nytt dekke.

• Dersom dekkelevetid er vesentlig lavere enn normert levetid ihht håndbok (70% og 
50%) utløser PMS automatisk behov for forsterkning med anslåtte kostnader basert 
på ÅDT og asfalteringshyppighet.

• Kostnad for nytt dekke blir innregnet i summen, men ikke dersom det allerede er tatt 
med i Etterslep dekkebehov-kolonnen.

Etterslep vegfundament PMS



Eksempel på veg med dårlig bærevne



Etterslep vegfundament manuelt



Bakteppe. Tilstanden på vegnettet -
vedlikeholdsetterslepet
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