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Bakgrunnen for at vi
startet Varige veger

1. Skader/mangler pa en stor del av
vegnettet (bade gamle og nye veger).

2. Endring av byggemetoder, materialer,
trafikk og klima medfarte behov for
oppdatering av normaler og
veiledninger.

3. Stort fokus pa gkonomi, fremdrift og
kontrakt/jus — kvalitet nedprioritert.

4. Mangel pa fagfolk og behov for a
styrke kompetansen.




Malet med Varige veger var gkt dekkelevetid og
reduserte arskostnader

Prosjektperiode: 2011 - 2015

Fokusomrader/arbeidspakker:

1. Asfaltdekker

2. Dimensjonering og
forsterkning

3. Kunnskapsformidling og
implementering

Malsettingen var a heve
kompetansen bade i Statens
vegvesen og i
bransjen/fagmiljget generelt.
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Varige veger

Noen av de
viktigste
resultatene

God utfgrelse, homogent asfaltdekke (foto: Jan Sundstrém)



Tiltak for
forbedring av heft

®» Bedre kontraktsbeskrivelser:

®» Tydeligere beskrivelse
av klebearealene.

» Minimum mengde
bitumen pr m?

®» Bedre kontrollprosedyrer.

» Ny metode for testing av heft ble
tatt i bruk — “Shear bond test".




Tiltak for forbedring
av skjoter

» Darlige skjater er arsak til
mange skader.

» Problemene med skader pa
bade langs- og tversgaende
skjater fikk gkt fokus bade i SVV
og hos entreprengrene.

» Ulike tiltak for a forbedre skjater
ble pravd ut i kontrakter.

®» Intensivert kvalitetskontroll av
skjater ble innfart.




Metoder for a dokumentere homogenitet for

asfaltdekker

Bleeding areas
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Vegdirektoratet
Trafikksikkerhet, milje- og teknologiavdelingen
Vegteknologi

En rekke rapporter

innen kvalitet av . g pocmn
. . Utferelsens betydning for

asfaltdekker ble laget W asfaltdekkers levetid

Status 2012
Varige veger 2011 - 2014

VEGVESENS RAPPORTER Nr. 392

» SVV-rapport 392: Utfgrelsens
betydning for asfaltdekkers levetid

» SVV-rapport 627: Klebing mellom
asfaltlag

» SVV-rapport 583: Battransport av
asfalt

» SVV-rapport 600: Maling av
homogenitet pa asfaltdekker — Bruk
av laserskanner

» SVV-rapport 86: Effekt av IR-
skanning og bruk av feeder

- VARIGE VEGER



Skjerpede krav til
dekkefundament

®» Mer robuste krav til forsterkningslag
(sprengt stein ikke lenger tillatt).

» Forbedring av
frostdimensjoneringen.

®» Nye krav til komprimering av
granuleere lag (krav om
dokumentasjon med GPS i kart).

» Kontroll av stivhet pa gverste lag.

®» Intelligent komprimering ble ogsa
utpravd.




Viktige kompetanse-
tiltak ble gjennomfort

® Laerebok Vegteknologi.

» Grunnleggende kurs i
vegteknologi.

» Oppdatert undervisnings-
0og presentasjonsmateriell.

» Stotte til tre PhD-studier.

egdeektoratet
Trafikisikkerhet, mije- og teknologiavdelingen
‘Vegteknologi

Laerebok
Vegteknologi

STATENS VEGVESENS RAPPORTER

Statens vegvesen

Mr. 626
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Nytteeffekter fra
Varige veger

®» En beregning av nytteeffekter fra Varige
veger ble utfgrt av ViaNova.

®» De sa bade pa pris-satte og ikke pris-satte
nytteeffekter av FoU-programmet.

®» Pris-satte nytteeffekter ble beregnet for
vegnettet SVV hadde ansvar for den
gangen (riks og fylkesveger).

®» Beregningene bygger pa forutsetninger
(antagelser) om gkt dekkelevetid ved
implementering av tiltakene i FoU-
programmet.

A lkke pris-satt nytte

» Kompetanse i sektoren

®» Undervisning og rekruttering
» Miljg

®» Spesialomrader (LTA,

tilstandsutviklingsmodeller og
vegbredde)

B Pris-satt nytte

Jkt kvalitet og levetid for vegdekker og
overbygning = Reduserte arskostnader

» Vegbygging
» Forsterkning av vegoverbygning
» Vedlikehold av vegdekker

®» Redusert behov for lapping av
vegdekker



Nytteberegning —

Vedlikehold av
asfaltdekker
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> Arlig reasfalteres 3670 km Rv/Fv

» Reasfalteringsfrekvens pa 15
ar

> Tid mellom reasfaltering gkes med
1-3 ar

» Effekt pa 100 % av arlig volum

> Nytte 2.375 — 6.350 mill. kr i
perioden

Nytte skyldes forbedring av:

1. Asfaltlaget (materialer, produksjon,
transport og utlegging)

2. Asfaltkontrollen (metoder, opplegg

og kompetanse)



Beregnet nytte/besparelse over 20 ar

Millioner kr

Omrade Nytte totalt Gjennomsnittlig pr ar
Lavt — hoyt anslag Lavt — heyt anslag
Vegbygging 4251775 20 —40
Forsterkning av vegoverbygning 4.350 - 6.850 220 - 350
Vedlikehold av vegdekker 2.375—-6.350 120 - 320
Lapping av vegdekker 975 —1.625 50 - 80
Kommunal/privat virksomhet 825 —-2.175 40-110
Sum 8.950 — 17.750 450 - 900




Nytten av denne typen arbeid er svaert langsiktig
Effekten kommer forste etter mange ar
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Effekter/resultater av
Varige veger i dag —
10 ar senere

» Prosjektet ga et faglig laft som ble lagt
merke til bade nasjonalt og
internasjonalilt.

® De viktigste resultatene er implementert
og benyttes bade i SVV sine handbgker
og kontrakter samt i undervisning og
kurs.

» Vegteknologifaget ble synliggjort pa en
positiv mate.

®» Prosjektet bidro med gode tiltak
for a oppna bedre utfgrelse og
kontroll av asfaltdekker.

®» Det ble innfart mer robuste
vegbyggingsmaterialer og
forbedret frostsikring.

» Kompetansetiltakene som ble
gjennomfgart har blitt benyttet av
mange i «hele sektoreny.

» Nytten av god kvalitet og
kompetanse innen fagomradet
vegteknologi ble dokumentert.



Midlere arligsporutvikling (mm/ar)
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® Vi kunne helt sikkert ha jobbet mye mer

Vi hal' fO rtsatt mye med videreutvikling og implementering

av tiltakene i Varige veger, men vart
SOm kan fO I'bed l'eS budsjett og kapasitet har satt

begrensninger for dette.

®» Det var mange utfordringer vi ikke
arbeidet med i Varige veger, for
® | nytteberegningen i Varige veger antok eksempel drenering.
vi at tid mellom reasfaltering kunne gkes
med 1 — 3 ar dersom alle forbedringene
i programmet ble tatt i bruk.

®» Flere av arsakene til skader pa vegene i
Norge krever omfattende tiltak:
» Smale veger.
» Dette er gt forsiktig anslag | » Gamle veger med svakt
sammenlignet med de dekkelevetidene dekkefundament.

de oppnar i Sverige.
® Innen vegsektoren er det na en dreining

» Potensialet til besparelser bade pa mot & satse mer pa & ta vare pa det vi
gkonomi og milj@ er enormt dersom vi har.
klarer a forbedre kvaliteten pa vegene
vare. ®» Vi bgr ogsa fa starre fokus og satsing

pa kvalitet og kompetanse.



Kompetanse og
gkonomi er styrende
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Effektene av god kvalitet er langt fram
i tid og blir derfor nedprioritert.

Det er i Norge stort fokus pa
kostnadene i byggefasen og pa
kostnadskontroll. De langsiktige
vedlikeholdskostnadene blir ikke
synliggjort og tatt hensyn til pa
samme mate som byggekostnadene.

| Norge har holdningene bade politisk
og hos ledelsen veert at vi skal bygge
billig (smale veger osv.). Dette gar pa
bekostning av kvalitet.

Kompetansen innen fagomradet
bygges ned og har blitt sveert
fraksjonert.

Kapasiteten til kvalitetskontroll og
oppfalging er dessverre for liten.



Behovet for nye
faglige satsinger er
fortsatt stort

» Utvikling og kompetansebygging som i Varige
veger bar veere en kontinuerlig prosess.

®» Nye store utfordringer som for eksempel
biobindemidler vil kreve god kompetanse og
utvikling.

®» Fraksjonering og nedbygging av
kompetansemiljgene innen kjernefagene er litt
skremmende. Alt kan ikke lgses med gode
datasystemer.

» Det ma veere riktig kompetanse i alle ledd, fra
ledelsen til de som gjar jobben ute pa vegen.
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