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Hvordan starter forsterknings oppdrag for konsulent

Oftest via avrop på rammeavtale

Dette innebærer at konsulent skal «vinne» avrop for å kunne bistå en kommune, fylke eller statlig etat med rådgivning

Mulighet for direkte kontakt for små kontrakter «direkte anskaffelse»

➢ Hovedplan veg, ofte for kommuner som ønsker overordnet styrings verktøy for forvalting, drift, vedlikehold, og utvikling av 

kommunale vegnettet. Hovedplan veg fokuserer på skader, mangler, (standard) etterslep, og utbedrings tiltak. Dette innebærer 

tilstand på alle veg objekter som skilt, rekkverk, veglys, ++. Hovedplan veg gir oversikt over behov for midler i planperioden 

gjennom en faglig vurdering.

➢ Byggeledelse, ved konkrete prosjekter (fornying eller oppgradering). Ofte ganger for at kunde har ikke kapasitet eller manglende

kompetanse. Kan starte 

➢ Rådgivnings tjeneste, prosjektering, omprosjektering, via andre fagområder som VA, landskap for eksempel. 

➢ Politisk bestilling, kommunevedtak ol. 



Fremgangsmåte

Step by step



Grunnlag til forsterknings tiltak

Undergrunn, undergrunns klassifisering. 

Trafikkbilde,  ÅDT tunge kjøretøy, helst antall akslinger. Prognosemodeller kan også være nyting for å få innsikt i framtidig trafikkbilde 

og bergeining av forsterknings behov. 

Vegens oppbygging, oppgravings prøver, dokumentasjon ferdigbygget. 

Tilstandsregistreringer,  spor og jevnhetsmålinger, friksjons målinger, bæreevnemålinger.

Supplerende informasjon, drift og vedlikeholds rutiner og tiltak. Installasjoner, kummer, rørkanal, drenering, teledybdemåler

Utfordringer (pris svingninger, ny teknologi, miljø-prising, prognosemodeller).

Klimadata, senorge.no, seklima.met.no/



Pv, Kv, Fv, Rv (Ev) Trafikkmengde - ÅDT

Kilde: Vegkart.no



Trafikkmengde



Avsporing

Kilde: Kortversjon av rapport Regional godsstrømanalyse Trøndelag

Gods strategi (TRFK) gir mulighet for prognose av 

trafikkbilde for frakt av varer. Beregnings år er 2020, 2030 

og 2050.

https://www.trondelagfylke.no/contentassets/7780cae1602841d488ae40912592237e/kortversjon-av-godsstromanalyse-trondelag-siste-versjon.pdf


Eksempel fra kontrakt

Oppgaveforståelse 

KV7777 K S1D1 m33-979 er klassifisert som BkT8 – 50 tonn veg.

Det skal forsterkes 460m av vegen fra nord, kryssing med FV7777. 460 meter fra fylkesveg utgjør fram til kryssing med Nytrøbakken. Grunnlag for 

beregning av forsterkningsbehov vil være inngangsparametere som vegens oppbygging, skadekatalogen, tilstand på drenering og eventuelt 

vedlikeholdshistorikk. Disse parametere må anskaffes for å kunne beregne forsterkningsbehovet.

Når det gjelder beregning av forsterkningsbehov kan den utføres på flere forskjellige måter:

• Bruk av kommunen sine forskrifter og praksis fra tidligere prosjekter

• Bruk av kommunale normer.

• SVV sin håndbok V230 Forsterkning av veger. 



Oppdrag

To veger som skal vurderes

Asfaltert

Ukjent overbygning

Ukjent undergrunn

Antall timer ca. en dags arbeid per 

vegstrekning

Grunnlag: bæreevnemålinger fra 2022 



Grunnlag – street view



Street view vs befarings bilder



Bilder fra flere veger i Oppdal kommune

Befaring metodikk



Befaring – kartlegge skader

Tilstands registrering og 

skadekartlegging

Tilstand registrering vil fortelle om 

hvordan oppfattes strekning

Skader viser type svakheter, slaghull. 

Krokodille sprekk, lav.temp. sprekk, 

spor, osv. 



Befaring del 1 - Vegfoto



Befaring del 1 - vegfoto





Prøveuttak



Befarings metodikk

Måling av asfalttykkelse i vegkant, med tomstokk. Optimalt vil være å ha dokumentasjon enten fra oppgravinger eller veg 

databank om vegens oppbygging og vedlikehold (dekkefornying). 

Utakk av bærelags materialet (manuelt), med spade. Optimalt vil det være uttak med minigraver med slikt at det kan 

tas masser fra bærelag og forsterkningslag. Mengde er avhengig av D-maks, for materialer med D-maks 60 mm tas ut 40 kg av materialet.  

Vurdering av sammensetning av forsterkningslaget, begrenset vurdering basert på «syns vurdering» av 

materialer utgravd i vegskulder.

To bøtter = En prøve (40kg)

Vurdering av forsterknings 
sammensetning av  laget



Bæreevnemålinger

Utført i 2022 (tre år før) på en del 

kommunale veger

Gjentolket etter beskrivelse i 

Feltundersøkelser R211 metode 4.1.1 

Nedbøyingsmålinger med fallodd 

Lagvis klassifisering etter håndbok V230 

Forsterkning av veger



Bæreevnemålinger og styrkeindekser

• Veger bygges for 10tonns helårsbæreevne

• Bestemme Fdiff

• Vurdering av historiske klimadata (seklima.met.no), senorge.no

• *SCI – surface curvature index, beskriver styrken i øvre del av 

vegkroppen, typisk i dekke/bærelag

• *BCI - Base Curvature Index (BCI) beskriver styrken i nedre del av 

vegkroppen, typisk forsterkningslag/ undergrunn

• Mulighet for temperatur korreksjon (var ikke tatt)

• Vurdering av undergrunn (ikke E-modul siden asf.tykkelse var under 20cm)

• Horisontale tøyninger er ikke vurdert, lite asfalt tykkelse

*Figurer og tekst fra SVV Hb V230



Analysearbeid bærelags prøver

Siktekurve

Tilstandsregistrering

• Skadetyper og omfang

• Spor (med rettholt)

• Bæreevnemålinger  

• F-diff (forsterkningsbehov)

 

Nesten ok, noe forhøyet finstoff innhold

  Slaghull og krakelert asfalt

 Lite spor

 11,8 tonn streknings bæreevnen

 Liten



Tiltak



Valg av forsterknings metode

Hvilken metode velge

Det som er foretrukket av vegeier?

Billigst?

Mest nytte?

Minst utslipp?

Levetid?

To hoved metoder:

I. Stryke de som ikke er aktuelt

II. Ne nærmere på de som aktuelle

Se nærmere på det som er igjen 

I. Stryke de som ikke er aktuelt

II. Ne nærmere på de som aktuelle

Gjenta prosess inntil de det velges optimal tiltak 



Material valg

Velge riktig asfalt type

 Bindemiddel type

E6 – Fv6520



Asfalttype E6 – Ska16 Dekkeleggingsdato 2019 juli





Fv6520, Mykasfalt 11, dekkelegging 2016



Klimadata



Valg av bindemiddel



Lage smørbrødliste



Tiltaks beskrivelse

KV1740 - Gorsetråket

• Bra bæreevnen og gode verdier på SCI og BCI

• Lite spor

• Krakelert asfalt

• God oppbygning (over 1m med pukk)

Ny asfaltlag 6 cm Ab11-PMB – klimapåkjenning

Utfordring, ingen vedlikeholds data. Asfalt type, legge år

Manglende oppgravings lag

KV3507 - Industrivegen nord

• Varierende bæreevnen og variende verdier på SCI og BCI

• Lite spor

• Krakelert asfalt

• God oppbygning (over 1m med pukk)

Målet å forsterke vegen (øke bæreevnen), mange skader kan 

knyttes innkjøring utkjøring fra industri område

Fresing av krakelert asfalt nytt bindlag 6 slitelag, basert på F-

diff, bruk av armerings nett for å bekjempe horisontale krefter

Trenger flere undersøkelser, helst noe prøver forsterkningslag

Tett 
drenering 

inn/utkjørsel 
privatveg



Takk for oppmerksomheten





Forsterknings tiltak

sdf
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