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F6 Kvithammar-Asen - viktigste gevinster

 Betydelig redusert reisetid (19,5 min. — 10,4 min.)

« Framkommelighet

« Trafikksikkerhet (redusert ulykkesfrekvens fra 0,06 til under 0,02)
 Redusert staybelastning pa eksisterende bebyggelse

- Redusert barrierevirkning i Asen sentrum

« Utvidet bo-/pendleromrade







E6 Kvithammar-Asen

KDP = konkurransegrunnlag - reguleringsplan

=== Kommunedelplan

=== Vedtatt reguleringsplan

== Oppstart reguleringsplan <

=== Stiplede linjer = tunnel
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E6 Kvithammar-Asen

Omrader med spesielt utfordrende grunnforhold

Kvikkleire; Svakhetssone/dyp- Kvikkleire og hoyt poretrykk: Kvikkleire og Kvikkleire:

- Omradestabilitet forvitring og kvikkleire: - Stabilitet bergoverdekning - Setninger og

- Lokal stabilitet - Optimalisert og flyttet linje - Setninger : Manglende lokal stabilitet

- Sikring av raviner og fra tunnel til dagsone - Neerfgring til kritisk vassdrag .bergoverdekning - Linje
vassdrag - Setningsproblematikk - Linje lagt i ny fjelltunnel _ Linje justert, optimalisert

Optimalisert linje Gl . Krvssi
imali 5 optimalisert yssing av
optimalisert pahugs - S'Eabilitet/setning bane
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Rasfare/kvikkleire:
- Stein-/issprang
- Linje justert

| Stjgrdal kommune | - Stabilitet/setninger | Levanger kommune |
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Oversiktskart
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Kontrakt, entreprengr og radgivere

Kontrakt med integrert samhandling inngatt med Haehre Entreprengr AS, mai 2019.
Kontraktsforhandlinger oktober 2021 - konkretisering nov-des 2021

Kontrakt for utfgrelsesfase (totalentreprise) inngatt 17.12.2021.

« Samlet fastpris pa knappe 5,6 mrd. NOK (Q3-2021) ekskl. mva. (7,0 mrd. inkl. mva).
« Den gang - sterste kontrakt for bade NV og Haehre.

N NyeVeier @ﬁ

AAS-JAKOBSEN
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E6 Kvithammar-Asen:

Prosjektmal

Kvithammar |

Kvithamma;-" od

Realisere malet om en skade- og ulykkesfri anleggs- og driftsperiode, samt et
helsefremmende og rettferdig arbeidsliv.

Minimere bygge- og levetidskostnadene gjennom samhandling og digitalisering.

Minimere ulemper for alle trafikantgrupper i anleggs- og driftsperioden.
Minimere klimagassutslipp og @vrige belastninger pa ytre miljg.

Minimere midlertidig og permanent jordbruksbeslag.
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AEM — Aerial Electromagnetics

« Geomodellering av bergoverflate

Fordeler:

« Rask oversikt over store omrader pa kort tid (2 dager)

Ulemper/begrensning: _
Dybde til Berg B =25

 Hoy kostnad? Kanskje, men NGI estimerer besparelse pa 10-15 mill. i m -
tradisjonell grunnundersgkelse + tidsbesparelse. —e <40

 PR5 =45
. - 20 =30

« |kke presis nok informasjon uten tradisjonell grunnundersgkelse
« Fungerer darlig i sidebratt terreng
« Fungerer ikke i umiddelbar naerhet av kraftlinjer

 |kke egnet over bygninger og befolkning

N



Grunnundersgkelser
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Svakhetssone under Langsteindalen
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Vurderte alternativer i Langsteindalen




A

Oppsummering evaluering

Alternativ 1

D

Alternativ 2

Alternativ 3

Langsteindalen

NVs og tilbudt lgsning (Beskrivelse)

Ny lgsning (Beskrivelse)

Ny Igsning (Beskrivelse)

Tunnel gjennom svakhetssone pa ca. 70m.
Twerrslag mot gst. med deponi i
Langsteindalen

Dagsone vest med hay bru og
dagsone pa ca. 1300m. Et deponi
s@r for dalen og et i nord.

Dagsone gst med dagsone pa
terreng. ca. 500m. Et deponi sgr
for dalen og et i nord.

Resultat vurdering offentlige myndigheter {reguleringsrisiko)

Resultat total evaluering

Resultat total evaluering

Resultat total evaluering

Resultat vurdering prestasjonsmal

Resultat total evaluering

Resultat total evaluering

Realisere mélet om en skadefri bygge- og anlegg- og
driftsperiode, samt et helsefremmende og rettferdig arbeidsliv

Resultat total evaluering

Minimere bygge- og levetidskostnadene gjennom samhandling _:l‘r':':I

Minimere ulemper for alle trafikantgrupper i anleggs- og

driftsperioden 0,50 0,25
Minimere klimagassutslipp og gvrige belastninger pa ytre miljs. 0,67 0,83
Minimere midlertidig og permanent jordbruksbeslag. 0,00 0,50 -1,00
Totalt prestasjonsmal 1,02 0,63 0,37

Konklusjon:
Skrives av plan pa grunnlag av begrunnelsene,

Skala vurdering alle lgsninger fungerer som folger:
-2 = Planvedtak {godkjenning Vegdir/grunnervery)
vurderes som meget krevende, omfattende
merknader. Stor risiko for flere runder med merknader
og forsinkelser.

-1 = Planvedtak {godkjenning Vegdir/grunnervery)
vurderes som arbeids- og tidkrevende. Med flere
runder med merknader og utsatt planbehandling er
vedtak sannsynlig.

0 = Planvedtak [godkjenning Vegdir/grunnerverv) er
sannsynlig, men krever noe tid og arbeid. (Normal
saksgang og merknadsbehandling)

+1 = Planvedtak (godkjenning Vegdir/grunnerverv)
uten omfattende merknader og forsikelser er
sannsynlig. Merknader paregnes, men med enkel
merkn.beh. forventes vedtak.

+2 = Lgsningen vurderes som ikke omstridt. Risiko for

-2 = Lgsningen reduserer muligheten for
oppfyllelse av prestasjonsmalet

-1 = Lgsningen bidrar noe negativt til oppfyllelse
av prestasjonsmalet

0 = L@sningen er middels god og prestasjonsmal
kan nds.

+1 = Lgsningen er god og bidrar positivt til
oppaelse av prestasjonsmalet.

+2 = Lgsningen er meget god og bidrar klart
positivt til oppnaelse av prestasjonsmalet.
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Delstrekning 2:

Delstrekning 1:
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Delstrekning 3:
Detaljregulering
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Delstrekning 1: Detaljregulering Jernbanekulvert Langstein

Delstrekning 2: Detaljregulering Holvegen

Delstrekning 3: Detaljregulering Hovedplan Stjerdal
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Forberedende arbeider utfert i samhandlingsfase

Forbordsfjelltunnelen 6,1 km

Hammerkrysset

Vassmarka

) \ Asentunnelen 2 km

Grubbastunnelen 0,3 km —— —— \
N .

i ¢




Byggestartmarkering 23.02.22




Geologi og tunneldrivin

 Drivetid - februar 2022 - august 2024

« 3tunnelrigger - dagnkontinuerlig drift

« 4787 salver / 913.000 bormeter / 2,1 mill. fm3
* Primeaert bergklasse | og Il

* 117 injeksjonsskjermer

+ Bergkvalitet egnet til vegbyggingsmateriale

Nabovarsling.no + nyhetsoppdateringer FB

! Heghammartunnelen 1,3 km
Kvithammar . | Forbordsfjelltunnelen 6,1 km

Hammerkrysset

Vassmarka

Stjg.,dm Ramshammartunnelen ca 2,0 km  / \.". Astunnelen 2,1 km

Grubbastunnelen 0,3 km

| Stjerdal kommune | . Levanger kommune |







Fossbarga

Astunnelen

SRS

. oy Forastnngslings mad
607, antatt postglasial akteeist

Lgsmassegrenser

nneholder kartieggings-
malestakk og dataopphay

Lasmassefler
(forenkiet tegriorklaring

Tynin morens (1.2}

Tikk marene (11,13
Avsmeningsmanens {
Randmareneksone (15)

Breetvavsatning (30-13)
Bresja-finnsipavs etning
(30-31, 35-36)

Hav 09 fiondavietning,
tykt dekke (= 0,5 ) (40-41)

Flormavsaining §
Vindawseming (50)
Foritringsmate
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Banfiell, stedvis hmt la
masskdikion (110,130, 1.40)
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Grunnforsterkning/-stabilisering

- 750 km kalk-/sementpeaeler

- 700 km vertikaldrenering

N







Tunnelering

« Pressing av overvannsrgr under
jernbane pa Holan og Stokkan
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Regulerbare mengder

N

. Bergsikring i tunnel: Byggherrens risiko/mulighet Ly e S T
» Bergsikring i dagen: Byggherrens risiko/mulighet - __AaCS P
« Grunnstabilisering: Byggherrens risiko/besparelse deles 50/50. & 2
L
Kontrakt Utfart Endring Awvik
(i 1000-kroner) (i 1000-kroner) (i 1000-kroner) (% av kontrakt)
Bergsikring i tunnel 436.082 364.998 -71.084 -16,3 %
Bergsikring i dagen 44.960 48.900 3.940 + 8,8 %
Grunnstabilisering 200.013 146.805 - 53.208 - 26,6 %

Samlet besparelse for byggherre: 93.748 mill. (13,8%)
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Oppfalging etter ugnskede hendelser

4 Tiltak
Tiltakene legges inn som oppgaver i Landax, med frist og ansvarlig person.

Gjennomgang av hovedfunn i denne rapporten med egne underordnede ledere, | Prosjektleder
Undersekelse av og klargjgre ansvaret som ligger pa de ulike funksjonene med  sikre at alle krav | Delprosjektiedere
onsket hendelse og forutsetninger i arbeidsunderiaget er kjent og blir fulgt. Anleggsledere
Skred ved deponi Hpghlmmiren, 12, august 2022 Klargjgre oppgaver og ansvar i prosessen med a sikre at krav | Geotekniske
ir ivaretatt i utfgrelsen (flytskjema med tilhgrende systemelementer
rosee 5 pemnammar Jaen

1 ortandeize mad salygging % o ES ra Kithammar | Sardal komemane 1¢ Ass
ormdattencs greearse car Lt st santanet

E6 Kvithammar — A

mserateespprten
Definere skrifdig hvilken oppfglging gecteknisk radgiver skal ha under utfgrelsen, | Prosjekteringsleder | Juni

P09 Stokkan og pA hvilken méte de skal bidra i kvalitetssikringen. Dette for 3 sikre at 2023
forventninger er avstemt

Skred vestre skjzering Grubbastunnelen

Presisere at status pa geotekniske rapporter skal fremkomme av revisjonsfelt i Prosjekteringsleder | Sept

— o rapporten. Arbeidsunderlag distribueres ikke dersom geoteknisk rapporter ikke 2022

har vert behandlet av uavhengig kontrollgr. Fremkommer | matereferater fra
N2-GEOT-34 18.9.2023 -

e leveransemtene som sker i forkant av her leveranse.

@AAS-JAKOBSEN Innfgre geoteknikk som fast tema pa lagmgter med maskinfgrere,
BULENOMA em=er anleggsledelse, HMS/KS —legge til rette for involvering med sparsmél og innspill

E6 Kvithammar — Asen

Byggeplan Det er utarbeidet en egen geoteknisk rapport med tiltak for a
av deponiet pa en sikker mate.
Geoteknisk vurderingsrapport skred ved Heghammaren
gsrapp: o9 Evaluere gjennomfgring og effekten av tiltakene, herunder vurdere om
forbedringene ogsa er dekkende for organisatoriske faktorer som nevnt nederst i
kapittel 3.1

HAAS-JAKOBSEN
@VIANOVA  wermerer










Status / framdrift

« Pr.dato er ca. 74 % av kontraktsarbeidene ferdigstilt.

« 55-70.000 arbeidstimer/400-550 arbeidere i maneden. E;;n;r-‘ ;J

« 1,7 mill. arbeidstimer totalt pt. ' Aﬂ/:H
« Manedlig produksjon ca. 110-140 mill. eks. mva. | Erybbl/L)[betl
« 70% av midlertidig beslaglagt dyrkajord er allerede tilbakefart. Rmhmn.

« Forventet 96% ferdigstillelse ved utgangen av 2025...

VEGAPNING??

« Kontraktuell ferdigstillelsesfrist juli 2027. Sannsynlig vegapning Q4 2026.

4
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Statens vegvesen besgker E6 Kvithammar — Asen

| dag hadde vi storfint besgk av Statens vegvesens prosjektgruppe som jobber med to SVV-
prosjekter: £6 Helgeland v/prosjektleder Bard Nyland og E6 Salten v/prosjektleder Steinar Livik..

. [}
Lars Erik Moe delte av sin erfaring fra vart eget Nye Veier-prosjekt. Vi gleder oss over d veere del
av en sektor hvar vi laerer av hverandre — og spiller hverandre gode.

Tidligere pa dagen hadde vi ogsd med oss en journalist fra Trender-Avisa pa befaring. |
prosjektets hjerte, i Langsteindalen, fortalte @ystein Wiggen om status for de fem tunellene. Vi ga
0gsa noen hint om sveert god fremdrift i prosjektet, uten a bekrefte noe. Historien er et godt
eksempel pa hvordan Nye Veier har involvert totalentreprengr i tidligfase, og kommet frem til
lgsninger som reduserer pavirkning pa tredjepart i anleggsfasen.

Kan for gvrig melde om svaert trivelig lunsj pa brakkeriggen med resten av gjengen i prosjektet.

Kommuner (Levanger, Verdal og Stjgrdal)
Samferdselsdepartementet
Finansdepartementet

Klima- og Miljgdepartementet

Sintef
Statens vegvesen Vegvesenet trives godt pa E6 Kvithammar-Asen
Siden rsskiftet har prosjektet s3 langt hatt besgk av falgende grupper/seksjoner fra SWV:

Statnett

Seksjon Vegteknologi, Myndighet og Regelverk (N200}

Fyl kes kO mmunen SVV pensjonister fra Ser-Trendelag
E6 Helgeland (prosjektorganisasjon)
Fa gg ru p p er ( I ntern t/ e kSte rn t) Gruppe med pensjonerte tidligere vegsjefer/vegdirektarer
P 0 | |t| k ere E6 Salten (prosjektorganisasjon)
3 tunnelinspektarer fra SVV (fokus pd tunneldriving/injeksion)
Ré d give re SVV pensjonister Nord-Trendelag

Og falgende har s langt booket arientering/befaring utover hasten:

Kartverket
Seksjon Teknologt, Drift og vedlikehold

Fellesforbundet E39 Betna-Stormyra (prosjektorganisasjon)

Tunnelinspektarer (befaring - innredning tunnel)

Entreprengrer o _ .
E39 Alesund-Molde/ E6 Fierdingen-Grandalselv (prosjektorganisasjon)
S| N ga po re Det er stor interesse, og en rekke besgk 0gséd fra mange andre eksterne aktgrer, men det er
spesielt gay for oss alle 3 se den store interessen og @nske om erfaringsoverfaring fra var
Tu nne | d a ge ne 2024 storebror SVV. Det viser at vi vekker interesse ag ivaretar rollen var som endringsagent i bransjen.
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