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0 @nske om systematisk kartlegging av tilstand pa
vegnettet fra ledelsen

Fa mer kunnskap om vegens baereevne og oppbygni
Dataene tilgjengelig i NVDB dgshboard&art
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Malrettede tiltak

ke dekkelevetid

Ta igjen forfall pa vegdekke wggfundament
Datadrevet vedlikehold
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Bilde tatt av ‘E—Ii Ramstad

Bildet viser representanter fra omradene vest og gst, gggteknolgggg
fra divisjon DoV og prosjektleder.
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Temperaturkorrigering %

B
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Brkorr:  korrigert basreevne [tonn]
B: opprinnelig baereevne [tonn]
T: temperatur midt i dekket [°C]

Temperaturkorreksjonsfaktor for baereevne (T,=20°C)
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Figur 5 Nedbayning fra fallodd som fimksjon av avstand fra lastsenter for forskjellige temperaturer (Brezina, Machel og
Zaviel 2022)
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Resultaterc hele rv:-nettet (Temp. korr. baereevne) %
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O Bruer er med i grunnlaget (meget stiggir hgy baereevne)
0 En del strekninger malt ved hgy dekketergp.temp. korr. beereevne noe overestimert

Distribution of Baereevne__temperaturkorrigert
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Resultaterg hele rv:-nettet (SCI)
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Svakheter i gvre del av konstruksjonen
Ikke temperaturkorrigert

For hgytrafikkerte veger bgr grenseverdier muligens senkes?
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Klassifisering av styrke i ovre del av overbygningen (dekke/bzerelag), SCI1200:

Klassifisering SCI1200
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120-200 Akseptabel*
200-250 Mulig problematisk
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Grenseverdier er ikke absolutte!
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Resultaterg hele rv:-nettet (BCI)
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0 Svakheter i nedre del av konstruksjonen/undergrunn
0 Ikke pavirket av temperatur

FWD measurement

Distribution of BClI
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Kombinere Baereevne og BCI %

Baereevne pa Rv.-nettet
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RAPTOR + Georadar
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Resultaterg hele rv:-nettet (Asfalttykkelser) &

Statens vegvesen

Tolket fra georadar uten stgtte fra borkjerner
En viss usikkerhet

Distribution of Dybde_til_bunn_asfalt_lag_1
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Kombinerestrukturell og funksjonell tilstand
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Statens vegvesen
Norwegian Public Roads
Administration

Sporutvikling/levetidsfaktor
Bareevne God Darlig
God Ingen problemer Problemer knyttet til selve vegdekket
eller baereevne i telelgsningen
Potensielt problem i fremtiden
Darlig (Gjgres tiltak i god tid vil
fglgeskader hindres)
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Dashborador 1. screening av vegnettet s

Kart

Fylke - Vegnr Tiltakforslag - Kritisk &r - Levetidsfaktor = - - Nullstill filter

IR1 90 - Bareevne - ADT

‘ Bareevne / Antall

./ Levetidsfaktor 1:Darlig (<12) 2 Middels (12-16) 3: God (>16)
't 1: Darlig (<0,7) 4 205 173

2: Middels (0,7-1) 79 316 320

3: God (1) 2145 1826

Sverige

Finland

Asfalt (25 ar) - Kostnad

9 482 600 000 =

+ Asfalt og Forsterkning (25 ar) - Kostnad
Estland I 8 826 600 000 ©

Besparelser ved forsterkning de neste 25 ar
Google

Kartdata ©2023 GecBasis-DE/BKG (©2009), Google, Inst. Geogr. Nacional 656 000 000

Tilak Ordineent dekkevedlikehold @ Vurder proak

Looker Studio

Vegtilstand(vegvesen.no)



https://vegtilstand.atlas.vegvesen.no/

FoUlog utviklingsoppgaver innen baereevne %

0 Sammenligningsmalinger med FYRaptorTSD
i PhDartikkel (TRB) av Arman Hamidi (NTNU)

Temperaturkorreksjon
i Artikkel av Ali Mirhosseini

Test avRaptorfor malinger i telelgsningen
Raptormalinger tunneler
Kartlgsninger / presentasjon av data
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Planer fremover %

2024: Ingen malinger, men fokus pa implementering av data
Nye malinger i 2025/267?

Oppleering av byggeledere ++

Videreutvikle kartlgsninger kombinert med andre data
Videreutvikle temperaturkorrigering

Vurdering/oppdatering av grenseverdier (SCI, BCI ++)
I Masteroppgave 2020sloMET

Rapportering av sammenligningsy telelgsningsmalinger

Embedding thermal sensors

Recorder
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