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Mål: utvikle og ta i bruk et digitalt dimensjoneringssystem for vegoverbygninger basert på tilstandsutvikling

➢ ERAPave PP valgt

Implementering

Norsk web-versjon av ERAPave PP under utvikling - VegDim

Regelverket man dimensjonerer etter (N200) tilpasset ny dimensjoneringsmetode

Opplæring: kursmoduler under utvikling

Hovedprioritet nå: web-utvikling og kalibrering til norske forhold

Veien videre

Avslutte prosjektet

Videreutvikle web-applikasjonen VegDim

Videreutvikle ERAPave PP / NordFoU-prosjekt NorDim (2025-2029)

Kalibrering, opplæring og pilotering

VegDim (2018-2024) 

(2018-2024)



Web-løsning for dimensjonering:  vegdim.atlas.vegvesen.no

Mekanistisk empirisk dimensjonering: Tar utgangspunkt i ERAPave PP og regelverket man dimensjonerer etter (N200)

Erfaringsbasert dimensjonering: Tradisjonell dimensjonering med N200 Vegbygging (BONUS!)

Hovedleveranse fra prosjektet

Kun i test-/utviklingsmiljø

inntil videre

https://vegdim.atlas.vegvesen.no/


Dimensjonering basert på lastresponser, og gir 

prognoser for tilstandsutvikling

Tilstandsutvikling visualiseres mot krav i N200

Pilotmetode: kravene vil kunne endre seg over tid etter 

hvert som vi vinner erfaring

ME-dimensjonering gir mulighet til å kontrollere hvor 

god dimensjoneringen av vegoverbygningen er gjennom 

de beregnede prognoser for tilstandsutvikling for 

vegoverbygningen

Dimensjoneringsmetoder

Dimensjonering av lagtykkelser og materialtyper ut fra 

informasjon om trafikk, klima og undergrunn

Kontrolleres mot utvalgte krav i N200 VegDim – Regler

N200-dimensjonering gir erfaringsmessig trygg 

dimensjonering med god varighet for vegoverbygninger

45 standardoverbygninger lagt inn basert på 

trafikkgruppe og bæreevnegruppe (ikke KI)

Begge digitale metoder er å anse som piloter, og dimensjonering etter disse metodene skal derfor sendes inn til Vegdirektoratet for 
gjennomgang og godkjenning. Men det er ønskelig at både bransjen og vegmyndighet skal vinne erfaring med metodene.

https://www.figma.com/proto/NAMVTa4EdjKv5oWzixLD3A/VegDim---Regler?page-id=0%3A1&type=design&node-id=30-25&t=04wr9EqxjhkdpYfk-1&scaling=scale-down-width&starting-point-node-id=30%3A25


DEMO

vegdim.atlas.vegvesen.no

https://vegdim.atlas.vegvesen.no/


Mekanistisk empirisk dimensjonering



Revidert utgave av N200 Vegbygging 

Ble publisert 5. juli 2024, link: N200:2024 | Viewer (vegvesen.no) 

Kap. 3 Dimensjonering av vegoverbygning har fått et nytt delkapittel 
3.10 Dimensjonering ved hjelp av VegDim/ERAPave PP 
Lenker lagt inn til både VTI (ERAPave PP) og til VegDim 

Generelle føringer 

Dimensjoneringen kan foretas på to måter, 
enten som beskrevet i kapitlene 3.1-3.9, 
eller ved hjelp av dimensjoneringssystemet VegDim/ERAPave PP beskrevet i kapittel 3.10

Kap. 3.1 Dimensjoneringsgrunnlag, Tabell 3.2.1-1 Dimensjonerende frostmengde og maksimal tykkelse av 
overbygning og materialkrav i kap. 4 legges til grunn også for dimensjonering med VegDim/ERAPave PP

Kun for veger med bituminøst dekke 

Krav til spor, utmatting, tøyning mot undergrunnen og størrelse på telehiv
De tre første er lik med de svenske kravene

N200 Vegbygging

https://viewers.vegnorm.vegvesen.no/product/859998/nb


Maksimal årlig sporutvikling skal i dimensjoneringssammenheng ikke overstige verdiene er gitt i Tabell 3.10.1—1

Jo lavere hastighet og/eller ÅDT – jo høyere sporutvikling tolereres (lavere hastighet tilsier mindre viktig veg med færre felt)

Total sporutvikling = sum av permanente deformasjoner og piggdekkslitasje

Sporutvikling

= +



Krav til utmatting av asfaltdekket: Palmgren-Miner-sum («damage ratio») er ≤ 0,5 etter 20 år

Dvs sprekk har ikke nådd gjennom hele asfaltlaget, gjenstår noe «utmattingsreserve» etter 20 år

Krav til maksimal tøyning mot undergrunnen (for å unngå store deformasjoner i undergrunnen)

Dvs tøyningskravet er klimaavhengig og frostmengden F50 benyttes til dette  

Utmatting av asfaltdekket / Tøyning mot undergrunnen



Frostdimensjonering: vegen bygges ikke frostsikker, men med et tolererbart telehiv

Gir grunnlag for å beregne frostdybde

Maksimalt telehiv skal ikke overstige verdiene i Tabell 3.10.4-1

Telehiv - frostsikring



Veien videre

Opplæring

Pilotering

Legge til egne materialer

NorDim (2025-2029)

Forsterkning og utbedring

Kalibrering

Videreutvikle modeller

Nye modeller

Pilotversjon av et mekanistisk empirisk dimensjoneringsverktøy Videreutvikling av VegDim

Telehiv Sporutvikling Utmatting Tøyning

Implementere modeller fra ERPave PP til VegDim



Mye arbeid med ME-dimensjonering har blitt gjort gjennom FoUI-prosjektet VegDim – målet har vært å kunne dimensjonere 

en veg basert på tilstandsutvikling over tid

Resultatene er nå implementert i regelverket i N200 Vegbygging

Ideelt sett vil dette gi en riktigere dimensjonering – dimensjoneringen knyttes opp mot tilstander og funksjoner som vi tror er 

viktige for trafikantene – som f.eks. sporutvikling og telehiv

Vi oppnår et mer funksjonsbasert regelverk

Det gjenstår ennå en del kalibrering og fintuning av VegDim/ERAPave PP, men viktig at bransjen tar systemet i bruk slik at 

vi sammen kan vinne erfaring og justere oss inn

Ikke KI – bruk av systemet vil kreve vegteknologisk forståelse

Avsluttende kommentarer



Takk for oppmerksomheten!

Brynhild.Snilsberg@vegvesen.no 
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