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▪ Byggherre: Nye Veier AS

▪ AF har med Norconsult som rådgiver

▪ Totalentreprise med integrert samhandling

- tidlig involvering av entreprenør

▪ Omfatter utvikling, regulering, prosjektering og bygging, samt utvidet garantiperiode

▪ 23 km ny 4-felt motorvei med fartsgrense 110 km/t

Om prosjektet
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▪ Realisere målet om en skade- og ulykkesfri utførelses- og garantiperiode, samt et 
helsefremmende og rettferdig arbeidsliv.

▪ Maksimere trafikksikkerhet og fremkommelighet for alle trafikantgrupper i utførelses- og 
garantiperioden

▪ Minimere klimagassutslipp og øvrige belastninger på ytre miljø i utførelses- og 
garantiperioden, herunder i forbindelse med naturreservat

▪ Minimere midlertidig og permanent produksjonstap og beslag på landbruksarealer

▪ Minimere bygge- og levetidskostnadene

▪ Sikre kvalitet i kontraktsarbeidet til enhver tid

Prestasjonsmål
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Redusert klima- og miljøbelastning gjennom prosjektutviklingen

• Jordforbedrings- og nydyrkingsareal i nær

tilknytning til anlegget

• Planlagt med massebalanse

Kortreiste masser
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Redusert klima- og miljøbelastning gjennom prosjektutviklingen

• Jordforbedrings- og nydyrkingsareal i nær

tilknytning til anlegget

• Planlagt med massebalanse

Kortreiste masser

• Optimalisert Lågen bru, forkortet ca. 400 m

• Utfordrer gjeldende regelverk, flere godkjente

fraviksøknader, bl.a. forsterkningslag I tunnel

Redusert materialforbruk
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Redusert klima- og miljøbelastning gjennom prosjektutviklingen

• Jordforbedrings- og nydyrkingsareal i nær

tilknytning til anlegget

• Planlagt med massebalanse

Kortreiste masser

• Gjenbruk av over halvparten av eksisterende

veitrasè eller veikropp

Gjenbruk av veier og konstruksjoner

• Optimalisert Lågen bru, forkortet ca. 400 m

• Utfordrer gjeldende regelverk, flere godkjente

fraviksøknader, bl.a. forsterkningslag I tunnel

Redusert materialforbruk
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Fastsette dimensjonerende påkjenninger

▪ Trafikkmengde (ÅDT)

▪ Andel tunge kjøretøy (ÅDT-T)

▪ Årlig trafikkvekst frem til 20 år etter åpning

▪ Frostmengde (søknad om fravik ved gjenbruk)

▪ Nedbørsforhold

▪ Etc. 
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En god start er å se på vegdekkets levetidsfaktor (     )

▪ Levetidsfaktor tilsier for dette prosjektet at det normalt 

sett ikke er behov for forsterkning

▪ … det må imidlertid også gjøres andre analyser for å 

avdekke eventuelle fundamentale svakheter i 

overbygningen
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Gjenbruk av veg fra et bærekraftsynspunkt
▪ Innhenter data som kan si noe om veien sine 

funksjonsegenskaper 

▪ … og data som kan si noe om hvorfor dette evt. 

ikke er tilfredsstillende

▪ Nedbøyingsmålinger (bæreevne)

▪ Oppgravingsprøver

▪ Georadarundersøkelser 

▪ Spormålinger

▪ Jevnhetsmålinger

▪ Skadekartlegging

▪ Kartlegging av overvann- og dreneringssystem

▪ Eksisterende veigeometri- og tverrprofil (skanning)

▪ Befaring

▪ Erfaring fra driftsentreprenør

«Ut fra de symptomer og tegn du presenterer, eventuelt 
med tillegg av prøver og undersøkelser, skal legen lete 
etter mønster som passer med en bestemt sykdom» 

- www.nhi.no – hvordan stiller leger diagnoser
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Undersøkelser og analyser ga oss følgende svar: 

▪ God dekkelevetid på eksisterende vei. Spordannelse bestemmende for dekkelevetiden. 

▪ Veien hadde ikke kortere levetid som følge av ujevne telehiv. 

▪ Overhøyde på veien må justeres, men ellers få skader på selve veidekket som utgjør problem 

for trafikksikkerheten. 

▪ Overvann- og dreneringssystemet var ikke tilfredsstillende og må oppgraderes.

▪ Veien kan tilpasses kravene for nyanlegg utenom det som går på selve veikroppen. (Geometri, 

sideterreng, rekkverk etc.).

▪ Veien har en geometri og bredde som kan tilpasses fremtidig dimensjoneringsklasse H3, men 

betinger at en tilpasser ny vei til eksisterende vei sin geometri. 
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Foreslått forsterkningstiltak: 

▪ Gjennomgående oppgradering av grøfter og stikkrenner iht. N200. 

▪ Langsgående breddeutvidelse eksisterende vei slik den får tilstrekkelig bredde iht. N100. 

▪ Geometrisk oppretting av veien (asfaltlag) slik den får akseptable verdier for tverrfall iht. N100. 

▪ Etablering av nytt bind- og slitelag med verdier iht. N200.

▪ Utbedring av noen få deformasjonsskader (ca. 4-5 stk) slik disse ikke utgjør trafikkfarlige 

forhold.

▪ Utover krav som går på selve veikroppen og frostsikring av denne, utbedres veien slik den får 

de samme kvalitetskravene som ved nyanlegg. 
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Gjenbruk av eksisterende vei 

reduserer klimagassutslippet med 

ca. 88% (14 000 tonn CO2-e) 

sammenlignet med å bygge nytt 

sørgående løp.

Dette tilsvarer ca. halvparten av 

Lillehammer kommune sitt årlige 

utslipp.
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