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K113136
Sammanlagd tjocklek, vid nybyggnad, av obundna lager fér GC-viigar ska vara minst 250
mim.

K 109909

GC-vigar ska dimensioneras {or en trafikbelastning om 150 000 standardaxlar.

K157861
Pi grund av krav pa sprickfrihet ska stérsta tillatna tjillyfining for GC-vig vara 100 mm.

K157862
Stdrsta tillatna tjillyfining f6r snabbeykelvig dr 20 mm.

K1099]11 Fa underbyggnad
’ eller undergrund

GC-viig verifieras enligt DK2. av materialtyp 2 - 5

Overbygenad till gang- och cykelvig som ska trafikeras av enstaka fordon med hagst
8 tons axellast ska berdknas for en enstaka last om 40 kN (extremlast).

Bitumenbundet
sitlager

Cbundet
barlager

Férstarkningslager

med okrossat eller
krossat material

Skyddslager




Kl13136 Bitumenbundet
sitlager

Sammanlagd tjocklek, vid nybyggnad, av obundna lager fér GC-viigar ska vara minst 250

mim. :
4 Cbundet
barlager

K 109909

GC-vigar ska dimensioneras {or en trafikbelastning om 150 000 standardaxlar. Forsidrkningslager

med okrossat eller
krossat material

K157861
Pi grund av krav pa sprickfrihet ska stérsta tillatna tjillyfining for GC-vig vara 100 mm. Skyddslager

K157862
Stdrsta tillatna tjillyfining f6r snabbeykelvig dr 20 mm.

Fa underbyggnad
eller undergrund

K109911
']

GC-viig verifieras enligt DK2. av materialtyp 2 - 5

| praksis: En veikonstruksjon pa minst 250 mm, men det er tele og 1
terrassemateriale som styrer den totale tykkelsen |

Drenering av overbygging?

Enkelt belastning (i feil periode) (3









MAL FOR SYKLING | SVERIGE

» Forslag om a doble sykling innen 2035
* Fra en transportmiddelandel pa 13 % til 26 %
» Redusere antall dadsfall med halvparten innen 2030
« Fra ca 20til 10 hvert ar
* Redusere antallet alvorlig skadde med 25 % innen 2030

* Fra ca 2000 til 1500 hvert ar

Cykelcentrum  vti



HVA ER EN GOD STANDARD?

 Effektforhold - funksjonskrav

* Reisetid
» Jkt sykling
* Funksjonelle parametere:

* Friksjon




DAGENS STANDARDKRAV

Dersom det stilles krav er det som regel stikkpraver
med retskinne, som ikke gir kontinuerlig informasjon

Ved kontraktsoppfalging nytt dekke i Sverige:

IRI< 2,4 mm/m

Gjennomsnittsverdi over 20-meter



IRI: BESKRIVER IKKE SYKKELKOMFORT!

Obehag for cyklister

| Ojmnheter tacktaav IRI

Ojamnheter | Megatextur | Makrotextur Mikrotextur

>f00m 50m sm  05m 50mm S5mm  0.5mm

Ojamnhet och textur, vaglangder




SYKLISTEVALUERINGER, RESPONSMALINGER
OG MALINGER MED LASERPROFILMALER




Responsmalinger er enkle og tilgjengelige, men har lav validitet og det finnes
ingen standard. De kan brukes som relative screeningsverktay, men ikke til
objektiv tilstandsvurdering.

Telefonmodell, app, datafiltrering, montering og fremfor alt sykkeltype pavirker
resultatene sterkt.

Objektive malinger med punktlaser, linjelaser eller Lidar. Repeterbar og med
internasjonal standard.

Kosthadssensitivt segment krever en sa enkel lasning som mulig.






RESULTATER AV SYKLISTEVURDERING

Jevnhet Unnga ujevnheter
8
7
- 6
° 5 o + 54 testsyklister fra publikum
- ° 4 * * + 4 testseksjoner med varierende forhold:
ﬁ 3 ﬁ o 1. Nysfaltert og i typisk stand
I 2 o o 2. Nybelagt og ganske ujevnt (belagt for hand)
1 1 X X 3. Gammelt, slitt og ujevnt
o 4. Nybygd "supersykkelmotorvei" (veldig jevn)
B Stracka 1 [ Strécka 2 [ Stracka 3 [T Stricka 4 M Stracka1 [ Stricka 2 [ Strécka 3 [T Stracka 4 . Subjektiv evaluering av syklister:

= Hvor jevn var underlaget a sykle pa?

Trafikkbevisstheten Komfort » Behov for 4 unnga ujevnheter i underlaget?
+ Virkningen av veibanen pa trafikkbevisstheten?

* Hvor komfortabel er veibanen for sykling?

7
+ Hvor godt sammenlignet med forrige strekning?
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Korrelasjon (positiv og negativ)

KORRELASJON SYKLIST KOMFORT - PROFILMALING
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RMS, ; har god korrelasjon med opplevd komfort
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FORSLAG TIL EN TODELT MALEVERDI FOR SYKKELKOMFORT

Obehag for cyklister

| Ojamnheter tackta av IRI

Ojamnheter i Megatextur Makrotextur Mikrotextur
| RMS, ; MPD

>f00m 50m s5m  05m  50mm 5mm  0.5mm

Ojamnhet och textur, vaglangder

Langsprofil enligt internationell standard

RMS,_;-verdi beregnet pa en desimeterfiltrert langsprofil
MPD for makrotekstur pa millimeterprofil

Pavement Surface

Profile Characteristics Wavelength Scale
Roughness (unevenness) 0.5 mm < wavalength < 50 mm Short
siretch
of
% mw
Megatexture 50 mm = wavelength = 500 mm

a2 T

Macrotexture
Tira—road
contact
patch

Wavelangth < 0.5 mm
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SAMMENLIGNINGER MED ANDRE
JEVNHETSPARAMETRAR FOR SYKKELVEIER

* International Roughness Index, IRI

« Ratskena, SE, ; (Niska et al., 2011)

« Evenness Coefficient, EC, ; and EC, ; (Gorski, 1981)
* Nederlandernas "golden bike” (BIRO)

« Dynamic Comfort Index, DCI (Bil, et al., 2015)

« Belgian pre-normative research project SuChar-BiLan
« CEN-standard




VALIDERING PA SYKKELVEIER | MALMO

Malma Bicycle paths, Distribution of RMS, 5
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TAKK!

Prosjektet gjennomferes av VTl og Ramboll, med midler fra Trafikverket
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