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Peab Asfalt



Asfaltverk

Region Nord
1. Boden

2. Arvidsjaur
Gula Mobilt Kallt
Graa Mobilt Kallt
Hotmix 1 (Svappavaara)

Reqgion Mellersta

3. Arlanda (Vidbo)
4. Stockholm (Vastberga)
5. Rattvik (Rallsjon)
6. Orebro (Lekhyttan)
7. Vasterds  (Dingtuna)
8. Linkdping  (Styvinge)
MX1 Mobilt Kallt/
halvvarmt
MX2 Mobilt Kallt
MX3 Mobilt Kallt/
halvvarmt

Six pack Mobilt Varmt

Region Vast
9. Uddevalla (Froland)

10. Goteborg (Kallered)
11. Jonkoping (Savsjo)
12. Karlstad (Valberg)

Region Syd

13. Tingsryd (Linneryd)

14. Helsingborg (Bjarsgard)

15. Lund (Veberdd)
Kallverk Mobilt Kallt

Peab Asfalt Norge AS

16. Verdal (DK Midt)

17. Vinstra (DK Mohbil)
18. Trondheim (DK Midt)

19. Jessheim (DK Stor-Oslo)
20. Holmestrand (DK BVT)

21. Harran (DK Mohbil)
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Utvikling Peab Asfalt

OMSATTNING MSEK
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Peab Asfalt Sverige AB sin tilneerming til LTA og CO2 reduksjon
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Anledningar till att LTA

Forbattrad arbetsmiljo

Minskade CO2-utsla

Energieffektivitet
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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Sverige: CO2-utsläpp
Norge: Arbetsmiljö


Tre viktiga mal for att minska klimatpaverkan fran
vagbelaggningar

Minskade och klimat-
neutrala CO,-utslapp vid

produktion

* Hela processen viktig!

* Storst paverkan fran
tillverkningen
- Uppvarmningssatt
- Okad atervinning
- (temperatursénkning)

 Fossilfria transporter?
 Fossilfri utlaggning?

eco
asfalt

Underhallet vagnat

* Inverkan pa
vagtrafikens
bransleforbrukning

- Textur

- Ojamnheter
- (Spar)

Langre teknisk

livslanqgd

» Forebyggande
underhall

 Moderna material
och metoder

* (Fraktionerad
atervinning)
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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Uppvärmningssättet står för största möjligheten att sänka koldioxid ca 20-40%. Återvinning är en annan möjlighet som kan ge upp till 30% sänkning beroende på mängd (normalt är 10-20%). Temperaturens inverkan är mindre än 10% (normalt ca 5%).
Viktigast är dock att åtgärda vägnätet – det påverkar bränsleförbrukningen hos alla trafikanter!
Näst viktigast är tekniska livslängden. 


Krav pa temperatursankning pa
utpekade objekt.

Minst 20 grader lagre
tillverkningstemperatur.

Tillater olika metoder tex.
kemikalier, vax, skum etc.

Entreprendren redovisar vald
teknik vid startméte och
dokumentation fran utférandet
vid slutmate.

2016 upphandlades ca 15% av
underhallsbelaggning med detta
krav.

2017 ar malet minst 20%
upphandlat med detta krav.

Exempel: Utdrag ur Trafikverkets upphandling i Region
Mitt, "Teknisk beskrivning varm 2017”

Krav pa asfaltmassa (ABT, ABS, ABD, ABb, AG)

Tillverkning

Dar sa anges i handlingarna att asfaltmassan ska vara av typen LTA galler att
tillverkningen ska ske vid en lagre temperatur med hjalp av till exempel olika
tillsatsmedel och/eller skumningstekniker. Normal temperatursankning minst 20
grader. Tillverkningstemperaturen ska dock vara lagst 120 °C.

Vid startmdéte ska féljande redovisas:

= Normal tillverkningstemperatur for utpekade produkter i kontraktet.
= Sankt tillverkningstemperatur (malvarde).

= Vilken teknik man avser att anvanda.

= Hur man avser att utfora redovisningen av temperatursankning vid
tillverkningen.

| de fall leverantdren valjer att valjer att tillverka enligt KGO-III for att uppfylla
kraven péa sankt tillverkningstemperatur géller krav i Bilaga 1 "Specifikationer for
flodesblandad asfalt av typ KGO-III" avseende specifikationer och kontrollblad for
asfaltmassa. Krav | Bilaga 1 ersatter krav i Bitumenbundna lager, TDOK
2013:0529 dar sa anges. Dar krav saknas i Bilaga 1 galler krav i 6vrigt enligt
handlingama.

Trafikverket i Sverige satsar pa LTA i upphandlingar for att
sanka CO2-utslapp
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Fra «Warm mix»
konferanse St.Louis 2011

=SPEAB=



Montert LTA-anlegg pa 2 fabrikker i 2015
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WARM MIX
ASPHALT (WMA)

PRODUCTION OF WARM MIX ASPHALT
FROM 2013 TO 2015 (100-150°C)

For this table Warm Mix Asphalt is

defined as mixtures produced by using
special techniques and/or additives

to reduce the production temperature.
The production temperature is between

100°C and 150°C.

(in million tonnes)

Country 2013 2014 2015
Austria 0,000 0,000 0,000
Hdg'um no data no daha =0,05
Croatia 0,000 0,040 0,080
Czech Republic 0,030 0,001 0,020
Denmark 0,120 0,200 0,200
Estonia no data no data 0,008
Finland 0,000 0,120 0,240
France 3,550 4,023 4,552
Great Brikain <1,000 <1,000 no data
Hungary 0,020 0,038 0,070
Luxemburg 0,000 0,007 0,007
Netherlands 0,060 0,133 0,100
Norway 0,380 0,540 0,592
Slovakia ro data no data 0,142
Slovenia 0,000 0,000 0,000
Spain 0,086 0,140 0,140
Sweden 0,500 0,700 0,700
Switzerland 0,870 0,388 no data
Turkey no data no data 0,080
USA 49,000 103,000 | 109,000
Japan 0,152 0,231 0,274
Ontario-Canada Mo Data 0,750 0,900
South Africa 0,150 0,150 0,200
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Lavtemperaturasfalt (LTA) - definisjon

Faelgende kriterier ma alle vazre oppfylt for at asfaltmassen skal defineres som
lavtemperaturastalt:

1) Massen skal veere produsert ved hjelp av en teknikk som gj@r massen
lettere bearbeidbar ved lavere temperatur.
LTA er ikke en asfalt produsert pa ordinaer mate ved en lavere
temperatur.

2) Massen som blir produsert ved lavere temperatur skal oppfylle kravene
til den normerte massetype.

3) Lawvtemperaturasfalt er ikke en egen massetype, men en hvilken som
helst asfaltmasse produsert ved lavere temperatur ved hjelp av en
dokumentert teknikk.

4) Lavtemperaturasfalt er produsert ved en temperatur mellom 100 og 150
°C og ved en temperatur minimum 15 °C lavere enn ordinaar
produksjonstemperatur for det aktuelle bindemidlet.

Ved en reduksjon pa 15 °C halveres mengden av asfaltrgyk ved utlegging)
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1-Fase Skumbitumensystem - LTA

Am-Foam (Ammann) og flere andre

% 1-Phase Foam fra Ammann
- Lisensfri skumasfaltmetode for

produksjon av Lavtemperaturasfalt med
temperatur fra 120° C-140° C

- Metoden tillater : bruk av vanlige bitumentyper
som skummes og som oppnar den gnskede hardhet.

2-3% vann tilfares
bitumen fra vekt

5%

Bitumen- T

vekt

A

Sand

Tilslag >2mm til >4 mm

120° C j
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En av mange undersgkelser av hulrom
pa LTA dekke / annet dekke

Hulrom

20,00 %

15,00 %

10,00 %

5,00 %

0,00 %

—4&— Lavtemperatur
—ll—Referanse
0 4 6 8

Ant. overfarter
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Diagram2
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Lavtemperatur

Referanse

Ant. overfarter

Hulrom
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Forsøksstekning 3-3L

		Densitetsmåling med Seaman-300				Valebøveien 8,5- 9,5 km 7.9.2011				Komp dens:		2.591				Overfart		Hulrom

																0		21.30

		Målepunkt		Profil (Km)		Måling densitet Risør		Måling densitet Grenland		Hulrom Risør (%)		Hulrom Grenland(%)				1		15.80

		1		8.600		2.452		2.474		5.4		4.5				2		12.50

		2		8.650		2.473		2.510		4.6		3.1				3		11.20

		3		8.700		2.429		2.445		6.3		5.6				4		9.50

		4		8.750		2.390		2.450		7.8		5.4				5		8.10

		5		8.800		2.459		2.511		5.1		3.1

		6		8.850		2.457		2.484		5.2		4.1

		7		8.900		2.479		2.534		4.3		2.2

		8		8.950		2.465		2.480		4.9		4.3

		9		9.000		2.407		2.439		7.1		5.9

		10		9.050		2.438		2.438		5.9		5.9

		11		9.100		2.426		2.441		6.4		5.8

		12 *		9.150		2.283		2.330		11.9		10.1

		Målt uten filler, våt veibane

										Differanse mellom C-300 Risør / C-300Grenland

		Første natt felt (LTA)ble det brukt kun en vals!												Hulrom:

										1		-0.022		0.8

		12* Asfalten hadde tendens til å sprekke opp i bakken.  Fikk ikke valset mer enn 4 overfarter.								2		-0.037		1.4

		Regvær mesteparten av tiden ved LTA-legging								3		-0.016		0.6

		Fare for dårligere klebing i bakken.								4		-0.060		2.3

										5		-0.052		2.0

										6		-0.027		1.0

										7		-0.055		2.1

										8		-0.015		0.6

										9		-0.032		1.2

										10		0.000		0.0

										11		-0.015		0.6

										12		-0.047		1.8

										Snitt				1.2





Forsøksstekning 3-3L
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Lavtemperatur
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Hulrom

20.3

15.5

12.5

10.5

8.5

5.1



Forsøksstekning 3-3R

		Valebøveien 8,5- 9,5 km 7.9.2011						REFERANSEMASSE				2.591				Overfart		Hulrom

																0		20.30

		Målepunkt		Profil (Km)		Måling densitet Risør		Måling densitet Grenland		Hulrom Risør (%)		Hulrom Grenland(%)				1		15.50

		1		8.600		2.498		2.531		3.6		2.3				2		12.50

		2		8.650		2.343		2.381		9.6		8.1				3		10.50

		3		8.700		2.482		2.519		4.2		2.8				4		8.50

		4		8.750		2.462		2.488		5.0		4.0				5		5.10

		5		8.800		2.505		2.551		3.3		1.5

		6		8.850		2.405		2.448		7.2		5.5

		7		8.900		2.494		2.529		3.7		2.4

		8		8.950		2.499		2.528		3.6		2.4

		9		9.000		2.524		2.553		2.6		1.5

		10		9.050		2.515		2.533		2.9		2.2

		11		9.100		2.495		2.521		3.7		2.7

		12		9.150		2.510		2.545		3.1		1.8

		Her ble det brukt to valser. Ingen vibrasjon.

		Pkt 2 og 6 er lassbytter. Noen av bilene ventet ca 1,5t før massen ble tømt.

		Temperatur målt på overflaten:  Fra 140 til 150 grader.

		Oppholdsvær														Differanse mellom C-300 Risør / Grenland				Hulrom:

																1		-0.033		1.3

																2		-0.038		1.5

																3		-0.037		1.4

																4		-0.026		1.0

																5		-0.046		1.8

																6		-0.043		1.7

																7		-0.035		1.4

																8		-0.029		1.1

																9		-0.029		1.1

																10		-0.018		0.7

																11		-0.026		1.0

																12		-0.035		1.4

																Snitt				1.3
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Forsøksstekning 3-4L

		Densitetsmåling med Seaman-300						Kompakt dens.		2.591						Overfart		Hulrom

																0		18.60%

		Målepunkt		Profil (km)		Måling densitet		Hulromsberegning (%)								1		10.50%

		1		1.650		2.480		4.3								2		6.10%

		2		1.700		2.413		6.9								3.5		4.80%

		3		1.750		2.484		4.1								4.5		4.00%

		4		1.800		2.472		4.6

		5		1.850		2.534		2.2

		6		1.900		2.489		3.9

		7		1.950		2.445		5.6

		8		2.000		2.472		4.6

		9		2.100		2.460		5.1

		10		2.150		2.473		4.6

		11		2.200		2.469		4.7

		12		2.250		2.476		4.4

		Første 200m med 1 vals. Havari på ene valsen ved oppstart.





Forsøksstekning 3-4L
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Forsøksstekning 3-4R

		Densitetsmåling med Seaman-300								2.591						Overfart		Hulrom

																0		16.30%

		Målepunkt		Profil		Måling densitet		Hulromsberegning (%)								1		10.50%

		1		1.650		2.517		2.9								2		8.50%

		2		1.700		2.501		3.5								3		6.60%

		3		1.750		2.465		4.9								4		5.50%

		4		1.800		2.488		4.0								6		4.50%

		5		1.850		2.506		3.3

		6		1.900		2.487		4.0

		7		1.950		2.484		4.1

		8		2.000		2.486		4.1

		9		2.100		2.511		3.1

		10		2.150		2.479		4.3

		11		2.200		2.495		3.7

		12		2.250		2.464		4.9

		To valser hele tiden





Forsøksstekning 3-4R
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\ Trend for spor - 9 av 11 provestrekninger  statens vegvesen

Spor, snitt av 90/10-verdi for forsgksstrekninger
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Sporutvikling, mmy/ar %
Ab] ] —PMB Statens vegvesen

Sporutvikling 2012-2016: vanlig og skummet Ab11-PMB

Snitt Ab-PMB m Sporutvikling Ref
Ref 4,4 LTA 4,6 Sporutvikling LTA

ADT 3700

Rv 354 Rv 36 E18 Fv 353
umodif 70/100
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=
\ LTA 2011 forsgkene Fiatens veguesen

e LTA-dekke og referanse noenlunde lik utvikling
etter 5 ar

— Rapport for 2016 kommer
o Ska-dekker?
- Skumming adelegger for fibertilsetningen
o Tilsetningsstoffer - slipper de til ?
- Kjemiske tilsetninger

- Voks (Sasobit, Montan o.l.)

17
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Erfaringer :

* Bra:

- Massen var fin a legge

- Ingen rayk

- God mottagelse ute pa veien
 Utfordringer:

- Installasjon av skummingsanlegg ( > 1 mill. )

- Tekniske utfordringer ved stort fillerinnhold i
ravarene

- Fuktige ravarer

- Kapasitetsnedgang i gitte tilfeller
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Hvorfor nedgang ?

* Slutt pa bonus

» Tekniske utfordringer

 Liten «drahjelp» fra SVV

o Alt for stor sprik i holdninger hos SVV'’s byggeledere.
» Holdninger hos egne ansatte ( entreprengrene )

« LTA er dyrere a produsere enn vanlig asfalt: ( selv med noe mindre
fyringsutgifter med redusert temp. )

-  Kravom 0,5 % amin i stedet for 0,3 %
- Nedsatt produksjonskapasitet i en del tilfeller.

- Betydelige investeringer ( skummingsanlegg )
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Mulige tiltak :

 Motivasjon internt hos entreprengrene for a falge opp EBA’ s malsetting
om gkt bruk av LTA. ( Peab Asfalt statter gkt fokus pa dette !)

« Stgtteordninger til investeringen i skummingsanlegg

* Gjeninnfgring av bonus

« SVV bar godkjenne bruk av kjemikalier i tillegg til skumming.

 Ved «palegg» fra SVV om LTA, sa ma dette forberedes godt for a unnga
konkurransevridning.

» Forutsetter konstruktivt samarbeid byggherre/entreprengrer.
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fralfiosten 2014 til hgsten 2016
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