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Peab Asfalt 



Region Nord 
1. Boden  
2.  Arvidsjaur 
 
 Gula  Mobilt Kallt 
 Gråa  Mobilt Kallt 
 Hotmix 1 (Svappavaara) 
 
Region Mellersta 
3. Arlanda  (Vidbo)  
4.  Stockholm  (Västberga)  
5.  Rättvik (Rällsjön) 
6. Örebro  (Lekhyttan) 
7. Västerås (Dingtuna) 
8. Linköping (Styvinge) 

 
  MX1  Mobilt Kallt/ 

  halvvarmt 
 MX2  Mobilt Kallt 
 MX3  Mobilt Kallt/ 
  halvvarmt 
 Six pack  Mobilt Varmt 
 

   

Region Väst 
9. Uddevalla  (Fröland) 
10. Göteborg  (Kållered)  
11. Jönköping  (Sävsjö)  
12. Karlstad  (Vålberg) 

 
Region Syd 
13. Tingsryd  (Linneryd) 
14. Helsingborg  (Bjärsgård) 
15. Lund  (Veberöd) 
 Kallverk Mobilt Kallt 

 
Peab Asfalt Norge AS 
16. Verdal (DK Midt) 
17. Vinstra (DK Mobil)  
18. Trondheim (DK Midt) 
19. Jessheim (DK Stor-Oslo) 
20. Holmestrand (DK BVT) 
21. Harran (DK Mobil) 

Asfaltverk 
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OMSÄTTNING MSEK

Utvikling Peab Asfalt 

2016:   2.590.000 tonn 



Peab Asfalt Sverige AB sin tilnærming til LTA og CO2 reduksjon 



Förbättrad arbetsmiljö 
(HMS) 

Minskade CO2-utsläpp 
(klimatpåverkan) 

Anledningar till att LTA 

Energieffektivitet 

(ekonomi / klimat) 

Brukernavn
Presentasjonsnotater
Sverige: CO2-utsläpp
Norge: Arbetsmiljö



Minskade och klimat-
neutrala CO2-utsläpp vid 

produktion  
• Hela processen viktig! 
• Störst påverkan från 

tillverkningen  
- Uppvärmningssätt 

- Ökad återvinning 

- (temperatursänkning) 

• Fossilfria transporter? 
• Fossilfri utläggning? 

Underhållet vägnät 

 
• Inverkan på 

vägtrafikens 
bränsleförbrukning 
- Textur 

- Ojämnheter 

- (Spår)  

Tre viktiga mål för att minska klimatpåverkan från 
vägbeläggningar 

Längre teknisk 
livslängd 

 

• Förebyggande 
underhåll 

• Moderna material 
och metoder 

• (Fraktionerad 
återvinning) 

Brukernavn
Presentasjonsnotater
Uppvärmningssättet står för största möjligheten att sänka koldioxid ca 20-40%. Återvinning är en annan möjlighet som kan ge upp till 30% sänkning beroende på mängd (normalt är 10-20%). Temperaturens inverkan är mindre än 10% (normalt ca 5%).
Viktigast är dock att åtgärda vägnätet – det påverkar bränsleförbrukningen hos alla trafikanter!
Näst viktigast är tekniska livslängden. 



• Krav på temperatursänkning på 
utpekade objekt. 

• Minst 20 grader lägre 
tillverkningstemperatur. 

• Tillåter olika metoder tex. 
kemikalier, vax, skum etc. 

• Entreprenören redovisar vald 
teknik vid startmöte och 
dokumentation från utförandet 
vid slutmöte. 

• 2016 upphandlades ca 15% av 
underhållsbeläggning med detta 
krav. 

• 2017 är målet minst 20% 
upphandlat med detta krav. 

Exempel: Utdrag ur Trafikverkets upphandling i Region 
Mitt, ”Teknisk beskrivning varm 2017” 

Trafikverket i Sverige satsar på LTA i upphandlingar för att 
sänka CO2-utsläpp 



 
 
 
                                             Fra «Warm mix»  
                                                   konferanse St.Louis  2011 



 
Montert LTA-anlegg på 2 fabrikker i 2015 







 



 1-Phase Foam fra Ammann 
 - Lisensfri skumasfaltmetode for 
 produksjon av Lavtemperaturasfalt med  
 temperatur fra 120°C - 140°C 
 
 - Metoden tillater : bruk av vanlige bitumentyper 
 som skummes og som oppnår den ønskede hardhet. 

Tilslag >2mm til >4 mm  
120°C 

Filler 

2-3% vann tilføres 
bitumen fra vekt 

Sand 

1-Fase Skumbitumensystem - LTA 
Am-Foam (Ammann) og flere andre 

5%  

 Bitumen- 

vekt 

 



En av mange undersøkelser av hulrom 
på LTA dekke / annet dekke 
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Forsøksstekning 3-3L

		Densitetsmåling med Seaman-300				Valebøveien 8,5- 9,5 km 7.9.2011				Komp dens:		2.591				Overfart		Hulrom

																0		21.30

		Målepunkt		Profil (Km)		Måling densitet Risør		Måling densitet Grenland		Hulrom Risør (%)		Hulrom Grenland(%)				1		15.80

		1		8.600		2.452		2.474		5.4		4.5				2		12.50

		2		8.650		2.473		2.510		4.6		3.1				3		11.20

		3		8.700		2.429		2.445		6.3		5.6				4		9.50

		4		8.750		2.390		2.450		7.8		5.4				5		8.10

		5		8.800		2.459		2.511		5.1		3.1

		6		8.850		2.457		2.484		5.2		4.1

		7		8.900		2.479		2.534		4.3		2.2

		8		8.950		2.465		2.480		4.9		4.3

		9		9.000		2.407		2.439		7.1		5.9

		10		9.050		2.438		2.438		5.9		5.9

		11		9.100		2.426		2.441		6.4		5.8

		12 *		9.150		2.283		2.330		11.9		10.1

		Målt uten filler, våt veibane

										Differanse mellom C-300 Risør / C-300Grenland

		Første natt felt (LTA)ble det brukt kun en vals!												Hulrom:

										1		-0.022		0.8

		12* Asfalten hadde tendens til å sprekke opp i bakken.  Fikk ikke valset mer enn 4 overfarter.								2		-0.037		1.4

		Regvær mesteparten av tiden ved LTA-legging								3		-0.016		0.6

		Fare for dårligere klebing i bakken.								4		-0.060		2.3

										5		-0.052		2.0

										6		-0.027		1.0

										7		-0.055		2.1

										8		-0.015		0.6

										9		-0.032		1.2

										10		0.000		0.0

										11		-0.015		0.6

										12		-0.047		1.8

										Snitt				1.2





Forsøksstekning 3-3L
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Forsøksstekning 3-3R

		Valebøveien 8,5- 9,5 km 7.9.2011						REFERANSEMASSE				2.591				Overfart		Hulrom

																0		20.30

		Målepunkt		Profil (Km)		Måling densitet Risør		Måling densitet Grenland		Hulrom Risør (%)		Hulrom Grenland(%)				1		15.50

		1		8.600		2.498		2.531		3.6		2.3				2		12.50

		2		8.650		2.343		2.381		9.6		8.1				3		10.50

		3		8.700		2.482		2.519		4.2		2.8				4		8.50

		4		8.750		2.462		2.488		5.0		4.0				5		5.10

		5		8.800		2.505		2.551		3.3		1.5

		6		8.850		2.405		2.448		7.2		5.5

		7		8.900		2.494		2.529		3.7		2.4

		8		8.950		2.499		2.528		3.6		2.4

		9		9.000		2.524		2.553		2.6		1.5

		10		9.050		2.515		2.533		2.9		2.2

		11		9.100		2.495		2.521		3.7		2.7

		12		9.150		2.510		2.545		3.1		1.8

		Her ble det brukt to valser. Ingen vibrasjon.

		Pkt 2 og 6 er lassbytter. Noen av bilene ventet ca 1,5t før massen ble tømt.

		Temperatur målt på overflaten:  Fra 140 til 150 grader.

		Oppholdsvær														Differanse mellom C-300 Risør / Grenland				Hulrom:

																1		-0.033		1.3

																2		-0.038		1.5

																3		-0.037		1.4

																4		-0.026		1.0

																5		-0.046		1.8

																6		-0.043		1.7

																7		-0.035		1.4

																8		-0.029		1.1

																9		-0.029		1.1

																10		-0.018		0.7

																11		-0.026		1.0

																12		-0.035		1.4

																Snitt				1.3





Forsøksstekning 3-3R

		



Overfart

Hulrom



Forsøksstekning 3-4L

		Densitetsmåling med Seaman-300						Kompakt dens.		2.591						Overfart		Hulrom

																0		18.60%

		Målepunkt		Profil (km)		Måling densitet		Hulromsberegning (%)								1		10.50%

		1		1.650		2.480		4.3								2		6.10%

		2		1.700		2.413		6.9								3.5		4.80%

		3		1.750		2.484		4.1								4.5		4.00%

		4		1.800		2.472		4.6

		5		1.850		2.534		2.2

		6		1.900		2.489		3.9

		7		1.950		2.445		5.6

		8		2.000		2.472		4.6

		9		2.100		2.460		5.1

		10		2.150		2.473		4.6

		11		2.200		2.469		4.7

		12		2.250		2.476		4.4

		Første 200m med 1 vals. Havari på ene valsen ved oppstart.





Forsøksstekning 3-4L
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Forsøksstekning 3-4R

		Densitetsmåling med Seaman-300								2.591						Overfart		Hulrom

																0		16.30%

		Målepunkt		Profil		Måling densitet		Hulromsberegning (%)								1		10.50%

		1		1.650		2.517		2.9								2		8.50%

		2		1.700		2.501		3.5								3		6.60%

		3		1.750		2.465		4.9								4		5.50%

		4		1.800		2.488		4.0								6		4.50%

		5		1.850		2.506		3.3

		6		1.900		2.487		4.0

		7		1.950		2.484		4.1

		8		2.000		2.486		4.1

		9		2.100		2.511		3.1

		10		2.150		2.479		4.3

		11		2.200		2.495		3.7

		12		2.250		2.464		4.9

		To valser hele tiden





Forsøksstekning 3-4R
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• Bra: 

- Massen var fin å legge 

- Ingen røyk 

- God mottagelse ute på veien 

• Utfordringer: 

- Installasjon av skummingsanlegg ( > 1 mill. ) 

- Tekniske utfordringer ved stort fillerinnhold i 
råvarene 

- Fuktige råvarer 

- Kapasitetsnedgang i gitte tilfeller 

 

 

Erfaringer : 



• Slutt på bonus 

• Tekniske utfordringer 

• Liten «drahjelp» fra SVV 

• Alt for stor sprik i holdninger hos SVV’s byggeledere. 

• Holdninger hos egne ansatte ( entreprenørene ) 

• LTA er dyrere å produsere enn vanlig asfalt: ( selv med noe mindre 
fyringsutgifter med redusert temp. ) 

- Krav om 0,5 % amin i stedet for 0,3 % 

- Nedsatt produksjonskapasitet i en del tilfeller. 

- Betydelige investeringer ( skummingsanlegg ) 

 

Hvorfor nedgang ?  



• Motivasjon internt hos entreprenørene for å følge opp EBA’ s målsetting 
om økt bruk av LTA. ( Peab Asfalt støtter økt fokus på dette ! ) 

 

• Støtteordninger til investeringen i skummingsanlegg 

 

• Gjeninnføring av bonus 

 

• SVV bør godkjenne bruk av kjemikalier i tillegg til skumming. 

 

• Ved «pålegg» fra SVV om LTA, så må dette forberedes godt for å unngå 
konkurransevridning. 

 

• Forutsetter konstruktivt samarbeid byggherre/entreprenører. 

 

  Mulige tiltak : 

 



Takk for 
oppmerksomheten  !! 

E6 Frya-Vinstra-Sjoa 
 
Ca 300 000 tonn asfalt lagt fra høsten 2014 til høsten 2016 


	LTA-Hva forventer vi ?
	Lysbildenummer 2
	Asfaltverk
	Utvikling Peab Asfalt
	Peab Asfalt Sverige AB sin tilnærming til LTA og CO2 reduksjon
	Anledningar till att LTA
	Tre viktiga mål för att minska klimatpåverkan från vägbeläggningar
	Trafikverket i Sverige satsar på LTA i upphandlingar för att sänka CO2-utsläpp
	���                                             Fra «Warm mix» �                                                   konferanse St.Louis  2011
	�Montert LTA-anlegg på 2 fabrikker i 2015
	Lysbildenummer 11
	Lysbildenummer 12
	Lysbildenummer 13
	Lysbildenummer 14
	En av mange undersøkelser av hulrom�på LTA dekke / annet dekke
	Lysbildenummer 16
	Lysbildenummer 17
	Lysbildenummer 18
	Erfaringer :
	Hvorfor nedgang ?	
			Mulige tiltak :
	Lysbildenummer 22

