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Daliga vagar ar farliga vagar A

Tusentals svart skadade varje ar; i Sverige ca 3.300 pers/ar.

 Lagst olyckskvot pa motorvag med intensiv trafik & hog fart,
hogst olyckskvot pa lagtrafikerade vagar i Norr.

5 ggr fler dodliga singelolyckor i ytterkurvor an i innerkurvor.

« Case-studies pa E12, vag 331 & vag 360 visar att 2/3 av
landsvagsolyckorna sker pa platser med farliga
vagegenskaper.
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Feldoserad "overhgyde” i ytterkurva sweco &5

4 4 |1 70 km/tim lattar slapvagnens
i vanstra bakhjul fran végbanan!
Sl Okning fran 0 till 6 % tvarfall
' s climinerar farlig "weight
e transfer” och halverar
|l behovet av sidofriktion

Nar gamla vagar fatt ny belaggning kvarstar ofta traflkfarllg
feldosering i ytterkurvor. e -

Protester av tankbilsforare & _
ledde till att lutningarna pa :;s:&:;:: D=l
nyasfalterad vag maste -

byggas om aret efter.




Overhgyde och fordon med hdg tyngdpunkt sweco 25

Valtolycka ar den olyckstyp  ovormed svinsiadade crer
dar flest lastbilsakande o
skadas. ‘
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Farska berakningar utforda vid HIOA visar att t o m reglerna for
nya vagar, HB017, underskattar behovet av overhgyde.

Nyckelfaktorer ar tyngdpunktens hdjd, tyngdpunktsforskjutning
i sidled vid krangning pa chassifjadringen, samt forekomst av
olika vagfriktion under hoger respektive vanster dack.




Brandbilen som vélte i Tolvsbo 2012 sweco &5

Tva brandman dog och tre skadades. (+)

Delar av vtterkurvan lutar at fel hall:

Tvarfall / Skevning [%]

Tvérfallet bér bankas upp fran - 1.3 % |——{)
bombering till ca + 4 4 6 % skevning. =——
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Ytterkanten ska hdjas minst 15 cm.
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C Horisontalkurvatur = 1000 / Kurvradie [m]

Brandbilsforaren frikandes i Falu Tingsratt fran atal om vardsléshet i trafik samt
vallande till annans dod.




EU ROADEX IV projektet:

Fa)
Dodsfallor kvarstar efter dekkeférnyelse SWECO

Kulseng-Hansens lastbil valte i slutet av S-kurvan, pa gammal vagbana vid
Fjerdingen pa E6 i Nordland, Norge.

LR S-kurvan Data for nylagd asfalt hdmtade fran vaghallarens
=< har haft ViaPPS lasermatbil.

o
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C Curvature = 1000/ Radius [m] l

Position 2 i S-kurvan: Rekordfarligt med overhgyde i innerkurva!

Vagens felaktiga lutning trycker fordonet dver till det métande korfaltet =>
=> h0g risk for motesolycka.




Halkolyckor vid in-/utgang av ytterkurvor sweco &5

Motande lastbil bromsar vid ingang av uppbankad ytterkurva.

Dar ar vattenfilmen ovantat tjock, pga att vagbanan ar
horisontell. Dvs resulterende fall &r under gransvardet “Minst 2

%" i Handbok 017.




Losning pa problemet felaktiga lutningar? sweco &5

1. Infor “korforbud” for alla asfaltlaggare pa landsvag.
2. Vagobjektets geometri kontrolleras; finns farliga platser:

« Artvarfallet ok, i forhallande till kurvradie OCH HASTIGHET?

o Uppfyller resulterende fall (resultant till tvarfall och langslutning)
HBO017’s sakerhetskrav “Minst 2 %” for avvattning/halkrisk?

3. Projekterar atgarder pa platser med grovt farliga lutningsfel.

4. Atgardar de farliga platserna och upphéaver korférbudet;
objektet ges ny asfaltbelaggning.

En forutsattning for denna l6sning ar 6kad vagbudget for
projektering och upphandling av vagmaterial for ombyggnation av
lokala lutningsfel.

Inom loppet av en belaggningscykel for vagnatet, ca 14-20 ar, ar alla
platser med trafikfarliga lutningar atgardade.

Pa manga platser behdvs forstarkt varningsskyltning i vantan pa
forbattring av farliga lutningar.




SWECO ﬁ

Halso- och sakerhetsdirektiv EC/2002/44
om helkroppsvibration (HKV) pa jobbet

For yrkeschaufforer med exponering
dver insatsvardet A(8) = 0,5 m/s? (eller
Intensiva stotar):

Forare maste informeras om alla risker av HKV.

Akerier och bussbolag ska minimera vibration genom tekniska &
organisatoriska atgarder.

Inte korrekt riskbeddmning eller inga atgarder vidtas?
- Standardiserat vite 1 000 000 kr efter "bussguppen i Taby 2007".
Tillsyn av utlandska akerier???




Sakerhets- och halsorisk av HKV

pga ojamn Vag
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Omtumlande fard pa E6 i Nordland sweco 2%

Natten innan ROADEX-projektets vibrationsmatning i TSL's lastbil,

vélte ekipaget i en feldoserad kurva pa E6 mellan Smalasen och
Namskogan. 3 i B -

g Teststracka: E6 Fauske — Trondheim, 636 km.
Medelhastighet: 65 km/tim.

J
Insatsvarde A(8) = 0.5 m/s? i 2002/44/EC.

Huvudproblemet ar 1-3 Hz skumpande,
orsakat av 7 — 30 m langa vagojamnheter.




4 MC-olyckor pga hal skarv pa E4 sweco %

Asfaltskarv ges minst 2 dm bred
%, forsegling, vilken sandas av med 0-2 eller
» 0-4 mm stenmjol for att skapa vagfriktion.

Risker: Sandning sker inte? Stenmj6let
fastnar inte?

Matning: Det 1 dm smala méathjulet kan missa
skarven och darmed mata for hog friktion (mater
bredvid skarven).

Tolkning av friktionsdata fran smal asfaltskarv:

e Lagt friktionsvéarde visar risk, precis som for
hjulsparen.

e Hogt varde ar inte bevis pa god friktion pa skarv.
Videofilma mathjulets lage relativt asfaltskarven!




Dodens flacktyfus ger "split friction” sweco X

Textur [mm]

4550 4600 4650 4700

Distans [m]

‘—MPD vanster — MPD Mitt MPD Hoger ‘

Flackvis lappning kan ge stor variation i textur och farg.

Detta kan orsaka friktionsskillnad mellan hd/va hjul
=> livsfarlig "sladdkraft” vid hard (n6d-)bromsning.

Ex soltinande tunn is pa ny/svart lapp & pa gammal/gra asfalt.
Slat/blank lapp pa Rv 61 orsakade 5 olyckor pa 2 veckor!



Sammanfattning

Lutningar & jamnhet ar nyckelfaktorer for TS pa landsvag:

« Okad korstabilitet och minskat behov av sidofriktion, genom
att atgarda feldoserade kurvor.

« Sakerstall vattenavrinning vid in-/utgang av ytterkurvor.

o FoOrebygg krangning och knuffar i sidled med stabilare
vagkanter; bredare vagskuldror & flackare innerslant.

* Minska farlig resonans i bilars chassifjadring genom att
atgarda upp till 35 m langa vagojamnheter.

Viktigt med kvalitet | detaljer, t ex lappning, skarvférsegling
och minimal nivaskillnad vid stddremsa.




