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Varm asfaltmassa 
> 120 °C

Halvvarm asfaltmassa
> 50 - 120 °C

Kall asfaltmassa
< 50 °C

Hårt bitumen
50/70 – 160/220

Mjukt bitumen
V 6000 – V 12000

Bitumenemulsion
Hårt eller mjukt basbitumen 

Stabila, styva
Medel-, högtrafikerade vägar

Flexibla, självläkande
Lågtrafikerade vägar

Energieffektiv
”Lågtrafikerade vägar”

ABT, ABS, ABD, AG, ABb
Gjutasfalt (PGJA)

MJAG, MJOG Exempel: 
AGBE (Bärlager)

Harmoniserade produktstandarder
EN 13108-serien 

Krav på CE-märkning

Harmoniserade produktstandarder
EN 13108-serien 

Krav på CE-märkning

Ej harmoniserad produktstandard
EN 13108-31 (ACBE) 

Ej krav på CE-märkning

Olika typer av asfaltmassa
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Kalltillverkad asfalt i Sverige
• använts i Sverige periodvis i över 50 års tid 

• ingen värmning av ballasten - endast bindemedlet som utgörs av 
bitumenemulsion baserad på penetrationsbitumen

• användningen har delvis påverkats av energipriset – vid högt energipris har 
intresset för tekniken ökat

• potentialen för kalltillverkad asfalt bedöms vara stor för svenska förhållanden 
med ett omfattande lågtrafikerat vägnät

• målsättning att öka användningen av kalltillverkad asfalt på mer 
högtrafikerade vägar där av tradition varmblandad asfalt används 

• kraven på energieffektivisering och minskade utsläpp av CO2 bidrar till ett 
ökat intresse för kalltillverkad asfalt - reducerar CO2-utsläppen med 50 % i 
jämförelse med varmtillverkad asfalt

• vid kall återvinning av returasfalt (andel 80% RA) reduceras CO2-utsläppen 
med ca 90 % 
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Kallasfaltgruppen 
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• Trafikverket
• VTI
• NCC
• SKANSKA
• PEAB
• SVEVIA
• NYNAS
• Akzo Nobel
• PANKAS
• Roger Lundberg (senior konsult)

Steg 1: (2011) 

Initierande av 
Branschsammansatt styrgrupp

Arbetet fokuserades på insamling 
av erfarenheter från både Sverige 

och utlandet samt framtagande 
av FOI-program

Steg 2: (2012-2015)

Fokus på att vidareutveckla 
tekniken och lyfta fram några 

framgångsrika koncept genom 
utförande av provvägar

Steg 3: (2016-2018)

Fokus på uppföljning och 
utvärdering av utförda 

provvägar



Kallasfaltgruppen – aktiviteter 
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• framtagande av relevanta krav för framtida införande i regelverk

• översyn av befintliga provningsmetoder för bestämning av 
relevanta egenskaper och prestanda hos asfaltmassan 

• framtagande av specifikationer för kalltillverkad asfalt 
anpassade för svenska förhållanden baserade på 
bitumenemulsion (främst till bärlager)

• aktiviteterna har bidragit till värdefullt underlag för Sveriges 
önskemål under pågående arbete med utveckling av ny 
produktstandard för kalltillverkad asfalt inom CEN/TC227 



• EN 13108-31 publicerades hösten 2019 och avser asfaltmassa tillverkad med bitumenemulsion  
• CEN TC227/WG1 beslutade att EN 13108-31 inte ska vara harmoniserad, dvs ej krav på CE-märkning
• Produktstandardens struktur följer EN 13108-1 Asphalt Concrete i tillämpliga delar      
• TG2 (Test Methods) skapade en ”Road Map” för beslut om införande av relevanta egenskaper och metoder
• Den stora utmaningen var packningsmetoder (lab) samt härdning av provkroppar 
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EN 13108-31:2019 Asphalt Concrete with Bituminous Emulsion  



Laboratory curing of specimens of
Asphalt Concrete with bituminous emulsion

Basis for Joint discussions ?
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Performance

The level for Laboratory curing of
specimens depends on the stage we are
aiming for, with respect for the 
possibility to make specimens that are
possible to perform tests on.  

Curing level ?
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CEN/TC227/WG1 



Flowchart structure of prEN 13108-31 ACBE
Relationship with test methods

5.3.2.1 Void content
The range of categories of minimum and maximum void 
contents is defined in table 4.
The void content shall be determined in accordance with EN 
12697-8 using the conditions defined in Annex A.
The compaction of test specimens shall be selected from 
Annex A.

In documents related to the application of the product, 
categories or classes for the voids content may be
defined when appropriate as maximum and minimum 
categories selected from Table 4.
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Flowchart structure of prEN 13108-31 ACBE
Relationship with test methods

For application of this European Standard 
specimens shall be in accordance with Annex A7

A.7 Methods of specimen preparation
A.7.1 General
Specimens for testing shall be compacted from loose bituminous emulsion mixture 
in accordance with one of the methods described in Table A.2, unless otherwise 
specified in the relevant test method, or obtained by coring or sawing from a trial 
area (C.1.36) or from plates in accordance with Table A.2, method C.1.29, C.1.30, 
C.1.34 or C.1.35.

The method and either the compaction energy, the compaction degree or the void
content, shall be selected as indicated. Re-compacted specimens may not be used 
for testing mechanical properties.

Before testing, specimens shall be subject to a curing protocol according to EN 
12697-54, as defined in documents relating to application of the product.
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EN 13108-31:2019 Asphalt Concrete with Bituminous Emulsion  
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Annex A 
(normative)

Product Type Assessment

Annex B 
(normative) 

Factory Production Control 

Annex C 
(informative) 

Performance characteristic 
assessment 

Comparable with
EN 13108-20 
Type Testing

Comparable with
EN 13108-21 

Factory Production Control
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Nya metoder relaterade till EN 13108-31  

”Spridbarhet”
EN 13108-31 Annex C   

Visuell bedömning
EN 13108-31 Annex C   

Härdning provkroppar
EN 13108-31 Annex A 

Statisk packning 
EN 13108-31 Annex A 

Mix-design Mix-designPTA PTA



• fastställa nationell specifikation för nytillverkning bärlager med bitumenemulsion (AGBE)
• entreprenören väljer mix-design inom givna ramar (specifikation). 
• andel returasfalt ? Restriktion inledningsvis ?
• förutsättningar för val av AGBE ?
• lämplig volym för upphandling ?
• krav på funktionella egenskaper
• utförandekrav (AMA Anläggning)
• maskinutveckling – tillverkning, utläggning, packning ? 
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Implementering av EN 13108-31  

Viktiga vägval: 
• gränsdragning mellan AGBE (AG med bitumenemulsion) 

och ÅAK (kall återvinning) avseende andel RA
• AGBE max andel RA ? ÅAK normalt 80 % RA
• Utveckla AGBE ? 
• Avveckla eller utveckla ÅAK ?



AMA Anläggning 
DCC BITUMENBUNDNA ÖVERBYGGNADSLAGER FÖR VÄG, PLAN O D

Utförande av lager av asfaltmassa med bitumenemulsion

Underlag

Klistring

Transport

Utläggning

Utförande av fog

Packning och efterarbeten

Försegling av fog

Arbete har påbörjats inom 
Svensk Byggtjänst med att 
revidera AMA 20 till AMA 23

AMA = Referensverk
 Material- och varukrav
 Utförandekrav
 Kontroll
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Specifikation för AGBE - Bärlager

Sammansättning

16 MM

22 MM

Specifikation bitumentyp.

I de fall bindemedelstypen inte specificerats kan 
andra bindemedelstyper enligt aktuell 
produktstandard användas och deklareras. 

Nytillverkning - Max 40 % RA ?
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Bindemedelshalt (Restbitumenhalt)

Min - Max

Kornstorleksfördelning (extraherad)

Min - Max

Hålrumshalt (lab)

Min - Max

Gyratorisk packning ? 

Statisk packning ?

Vattenkänslighet

ITSR (EN 12697-12, Metod A)

Grundläggande egenskaper Funktionella egenskaper
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Stabilitet ?

Styvhetsmodul ? 

Kritierier enligt EN 13108-31 ITSRmin80

EN 12697-26, Metod C 

Härdning av provkroppar EN 12697-54 



Kriterier för val av AGBE   
Råd till Beställare/ Projektör

Trafikklass ?

Max 3000 ÅDTtot

ÅDTk tung < 500

Val av beläggning:  
AGBE - Bärlager jmf med IM

Prestanda 

Miljö 

Kallt - Halvering av CO2 utsläpp   

Rådsdokument
Produktion
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Mix-Design 

Tillverkning



Upphandling

Steg 1:
Upphandling av viss volym 

bärlager av AGBE
(Plan 2023) 

Val av lämpliga objekt

Trafikklass 

Fastställd specifikation  

Noggrann uppföljning
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Utförandekrav (AMA)



Tack !
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