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Asfaltdekker på flyplasser i Norge

1985 2005

Stabilitet – lite bindemiddel Stabilitet + 
overflateegenskaper og levetid 



Krav fra brukeren

Friksjon Jevnhet      Styrke



.. og den viktigste brukeren



Tidligere dekkevalg

¾Massetype Ab 11

¾Bitumen B 180

¾Bindemiddel 5,6%

¾Overflate Freste riller

¾Levetid 15 år



Aldring av asfaltdekker 
= Bestandighet



Aldring av asfaltdekker
4 rullebaner over 10 år



Aldring av asfaltdekker 
4 rullebaner over 10 år



Krav til flyplasser generelt

Styrke Sterk nok til å motstå de påkjenninger som opptrer på plassen

Jevnhet 3 mm på 3 m rettholt

Jevnhet 25-30 mm på 45 m rettholt

Tekstur 1,0 mm eller Slamasfalt / riller  

Tverrfall 1,5% eller 2,0 % avhengig av flytyper som trafikkerer

Friksjon Tilstrekkelig friksjonsegenskap når banen er våt



Funksjonskrav stabilitet
B 737-800 75 tonn, dvs 33 tonn pr legg.

Ab 16

Resultater fra Wheel Track Test

Ab 16

Ab 16 med NBS-T01



Kjemikalier til avising av baner – ikke salt

¾Høyt forbruk acetat og format
¾Høyt hulrom og dårlige skjøter
¾Myke bindemidler
¾Stein/Bitumen/Kjemikalier?



Overflateegenskaper  
Skal forhindre vannplaning 
men er det tekstur eller friksjon ?



Ottar K. Kollerud Test track 
Gardermoen



Rilling av felt A testbanen

c-c 125 mm



FRICTION MEASUREMENT

1998 Comparison GRT and BV11 Friction Devices
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Kontroll av overflateegenskaper 



Teksturendring over tid Glaspatch
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MPD – LASER DEVICE
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REPRODUCIBILITY LASER DEVICES
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Kirkenes lufthavn, Høybuktmoen

August 2005



Kirkenes lufthavn

¾ Prøvefelt lagt med Ab 11, Ab 8 Ska 8

¾ Entreprenøren anbefalte Ab 11

¾ Bindemiddel valgt med DIA og PG 52-40

¾ Cellulosefiber og 6,3 % bindemiddel



Kirkenes - MPD og jevnhet
3,00 meter rettholt, B0003012
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Kirkenes - stikkprøvekontroll hulrom

10 prøver uttatt i 
”problemområder”

5 > 3,0%

3 > 3,5%

Skjøt stripe 4 og 5



Kirkenes - stabilitet

Ingen tester

Ingen spor

Oppfølging de neste 5 
årene, men med bra 
resultat nå, fortsetter 
nok dette i garantitiden



Stavanger lufthavn Sola
Gjenåpning av bane 11-29

April - juni 2005



Stavanger 11-29
Stavanger lufthavn, Sola

RWY 11-29, Høyre side
Måledato: 11-7-2005
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Stavanger 11-29
Stavanger lufthavn, Sola
RWY 11-29, Venstre side

Måledato: 11-7-2005
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Stavanger 11-29



Stavanger lufthavn

¾ Prøvefelt lagt med Ab 11

¾ Anbefalte Ab 11 (Tilsvarende dekke fra TWY G3 i 2004)

¾ Anbefalt PG 52-22

¾ 6,0 – 6,2 % bindemiddel

¾ Noen spor oppstod på åpningsdagen men området er skiftet

¾ Endelig resultater ikke klar



Dokumentasjon av krav til flyplasser kan 
tas ut fra overflatemålinger

Styrke Sterk nok til å motstå de påkjenninger som opptrer på plassen

Jevnhet 3 mm på 3 m rettholt

Jevnhet 25-30 mm på 45 m rettholt

Tekstur 1,0 mm eller Slamasfalt / riller  

Tverrfall 1,5% eller 2,0 % avhengig av flytyper som trafikkerer

Friksjon Tilstrekkelig friksjonsegenskap når banen er våt



Sluttkommentar

Aldring, hulrom, bindemidler, …..

Vi har vel dekket det meste – men det står igjen ett meget viktig 
punkt:





Vi må oppfylle forventningene……. helt



Hvis ikke, må endefeltet ha tilstrekkelig 
bæreevne!

Takk for oppmerksomheten !
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